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PRESIDENTE

Agenda Institucional Transporte e Logistica

2026 apresenta o posicionamento do Sistema

Transporte sobre temas estruturantes que

influenciam a competitividade nacional e
impactam diretamente o cotidiano das empresas e dos
profissionais do setor.

Este documento reafirma nosso compromisso com a
construgao de um ambiente regulatério estavel, previsivel e
orientado ao longo prazo, condi¢ao indispensavel para que
o Brasil avance em diregcdo a uma logistica mais eficiente,
moderna e sustentavel.

Reunindo propostas, evidéncias e alertas, esta Agenda
Institucional reforga nossa convicgao de que o pais s6
superara seus gargalos histéricos com coeréncia entre
planejamento, regulagao e execugéo. O conteldo resulta

do esforgo continuo do setor transportador em contribuir

de forma técnica para politicas publicas que ampliem a
competitividade, garantam seguranga juridica e impulsionem
investimentos.

Construida em parceria com as entidades representativas
do transporte, a Agenda Institucional se consolida, ano apos
ano, como instrumento essencial de dialogo com o poder
publico e com a sociedade, ao traduzir de maneira objetiva
nossas prioridades estratégicas e nossas contribuigdes para
o desenvolvimento do pais.

Os resultados de 2025 evidenciam essa atuagao estruturada.
Entre os avancos, destacam-se: a aprovacao, pela Camara
dos Deputados, da proposta que suspende o CNPJ de
empresas envolvidas em comercializagao e receptagao de
cargas roubadas (PLs 770/2015 e 5.582/2025); a aprovagéo,
no Senado, do PL 79/2020, que trata do recolhimento das
contribuicdes compulsérias de empresas dos setores
portuario e aéreo a favor do SEST SENAT; e o progresso do
Novo Marco Legal da Politica Nacional de Mobilidade Urbana
(PL 3.278/2021), aprovado na Comissdo de Desenvolvimento
Urbano da Camara. Esses resultados reforcam a relevancia
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técnica do setor e sua capacidade de influenciar politicas
publicas de alto impacto.

Em 2026, ano marcado pelo processo eleitoral, ampliam-se
as oportunidades para que temas estruturantes ganhem
visibilidade qualificada no debate nacional. Este é um
momento estratégico para reafirmarmos a importancia

de bases regulatérias solidas, do aperfeicoamento da
desburocratizagao e da ampliacao dos investimentos
publicos e privados que sustentem decisdes de longo prazo.

No Legislativo, acompanharemos as 40 proposigoes
prioritarias que abrangem todos os modais e temas
transversais. Do ponto de vista juridico, monitoramos
atentamente processos de grande impacto para o setor,
especialmente aqueles relacionados a responsabilidade
trabalhista e ao seguro de cargas. No Executivo, a defesa

de planejamento de longo prazo, com politicas publicas

de Estado, a execugao de projetos estruturantes que sao
responsaveis pelo destravamento da logistica nacional e o
incentivo a multimodalidade, permanecem como prioridades
em nossa interlocugéo institucional. O fortalecimento dessas
bases € determinante para ampliar a capacidade, a resiliéncia
e a eficiéncia da infraestrutura nacional.

Convidamos todos a conhecer esta edigdo da Agenda
Institucional e a contribuir para o aprimoramento das
pautas apresentadas. Mantemos Nosso compromisso

com o didlogo técnico e qualificado, trabalhando para que o
transporte continue sendo um vetor decisivo de crescimento,
integracao e desenvolvimento para o Brasil.

Vander Costa

PRESIDENTE DO
SISTEMA TRANSPORTE
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SISTEMA TRANSPORTE

Confederacéo Nacional do Transporte (CNT) é a
principal entidade representativa do setor de transporte
no Brasil, atuando de forma integrada e permanente na
defesa dos interesses das empresas transportadoras
e no fortalecimento de um ambiente institucional favoravel ao
desenvolvimento do pais. A instituicao relne 29 federacdes, 5
sindicatos nacionais e 29 entidades associadas. Sdo mais de
191 mil empresas, que, juntas, sao responsaveis pela geracao de
mais de 2,9 milhGes de empregos.

Como parte do Sistema Transporte, a CNT exerce papel
estratégico na promocgao do desenvolvimento humano, da
inovacao e da exceléncia operacional por meio da gestao

do Servigo Social do Transporte e do Servigo Nacional de
Aprendizagem do Transporte (SEST SENAT), além do Instituto de
Transporte e Logistica (ITL). Essas instituigdes complementam
a atuacao institucional da Confederacéo, contribuindo para a
qualificagéo profissional, a melhoria da gestédo empresarial e a
formagao de liderangas capazes de enfrentar os desafios atuais
e futuros do setor.

A articulagao institucional com os poderes Executivo,
Legislativo e Judicidrio constitui um dos pilares da atuacéo

da Confederagao. Nesse contexto, a CNT se posiciona como
interlocutora legitima e qualificada das demandas do transporte,
promovendo o didlogo, o debate técnico e a construgao

de consensos em torno de temas estruturantes para o
desenvolvimento econémico, social e ambiental do Brasil. A
Confederacéo Nacional do Transporte atua de forma propositiva
na formulagdo, no acompanhamento e no aprimoramento de
politicas publicas que impactam diretamente a mobilidade, a
logistica e a competitividade do pais.

No cenario internacional, a CNT lidera a representacéao do

setor de transporte brasileiro junto a entidades e organismos
multilaterais, conectando os grandes debates globais a
realidade das empresas nacionais. Destacam-se, nesse ambito,
a participacao ativa em foruns trabalhistas e sindicais da

OIT e da OIE, bem como o engajamento nos debates sobre
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sustentabilidade e mudancas do clima no ambito da Conferéncia
das Nagdes Unidas sobre Mudanga Climaticas (COP). Essa
atuagao reforga o compromisso da Confederagéo com praticas
responsaveis, alinhadas as agendas globais e aos objetivos de
desenvolvimento sustentavel.

Pautada pelos principios da inovacao, da exceléncia e da
sustentabilidade, a CNT atua de forma continua na produgao

e disseminagao de informagéo, conhecimento e inteligéncia
setorial. A Entidade desenvolve e publica estudos, pesquisas e
analises tematicas que subsidiam o processo decisorio do poder
publico e do setor privado, contribuindo para a construcao de
solugdes eficientes, modernas e alinhadas as necessidades do
transporte brasileiro.

A Agenda Institucional do Transporte e Logistica 2026 consolida
as prioridades, propostas e diretrizes estratégicas do setor para
0s proximos anos. O documento reflete o compromisso da

CNT com o fortalecimento da infraestrutura, a modernizagéo

do marco regulatorio, a seguranga juridica, a sustentabilidade
ambiental, a inovagao tecnoldgica e a valorizagéo do capital
humano. Trata-se de um instrumento essencial para orientar o
didlogo institucional e colaborar com acdes e planos de governo
voltados a elevacéo da eficiéncia do transporte e ao aumento da
competitividade da logistica brasileira no cenario global.

O documento se apresenta como uma contribuigao qualificada

e técnica ao debate publico, oferecendo diretrizes, propostas e
solugdes estruturantes para o setor de transporte e logistica,
fundamentais ao desenvolvimento econémico e social do pais.
Ao reunir prioridades construidas a partir do didlogo com as
empresas, especialistas e liderangas do setor, a CNT coloca esta
Agenda Institucional a disposicéao dos trés Poderes da Republica,
com o objetivo de que suas propostas sejam conhecidas,
consideradas e incorporadas, independentemente de orientagdes
partidarias, fortalecendo a formulagao de politicas publicas
alinhadas as reais necessidades do Brasil.
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0 Congresso Nacional tem ampliado significativamente seu papel como
tomador de decis6es no cendrio politico brasileiro. Composto por 513
deputados federais e 81 senadores, o Poder Legislativo vem construindo
um conjunto expressivo de politicas publicas e novas legislagdes que
impactam diretamente a vida dos cidadaos brasileiros e o funcionamento
das empresas em todos 0s segmentos da economia.

Esse protagonismo também se reflete no setor de transporte, que, de
forma organizada, busca dialogar de maneira transparente e técnica com
o Parlamento brasileiro. Como principio constitucional, a participacéo

de multiplos atores nos processos decisorios € fundamental para que

as decisbes publicas sejam efetivas e eficazes, além de impulsionar o
crescimento econémico e promover o bem-estar social da populagao
brasileira.

Nesse contexto, junto ao Congresso Nacional, a Confederagdo Nacional
do Transporte, em nome de todo o Sistema Transporte, exerce o papel de
interlocutora, levando informacgdes qualificadas, estudos, pesquisas e o
retrato fiel da realidade do setor transportador em todos os seus modais.

Participar de forma ativa e transparente do processo decisoério é o caminho
mais adequado para mostrar aos representantes dos estados e da
sociedade brasileira os dados e informacdes necessarios a formulacao de
politicas publicas que considerem as especificidades de cada modalidade
de transporte e viabilizem avancos institucionais, sociais e setoriais.

De maneira estruturada, o Sistema Transporte constréi, em conjunto com
sua base, as diretrizes para o transporte e a logistica do presente e do
futuro. O principal objetivo é demonstrar ao Parlamento a relevancia da
desburocratizagao, da seguranca juridica e da implementagao de uma
infraestrutura adequada e eficiente, de modo que a multimodalidade e a
intermodalidade se consolidem como realidade em todo o territorio nacional.
Em 2025, a Agenda Institucional do Transporte e da Logistica contou com
45 proposigdes prioritarias. Dentre elas, quatro foram convertidas em lei

e uma foi arquivada, conforme posicionamento do setor de transporte.
Outras 12 matérias apresentaram avangos em sua tramitacao. Ademais, 13
projetos considerados prejudiciais ao setor ndo avancaram, o que representa
um resultado positivo.

Entre os temas que contaram com atuagao direta da CNT, destaca-se

o Novo Marco do Licenciamento Ambiental (Lei n® 15.190/2025), que
viabilizou autorizagdes simplificadas para obras lineares. Também houve

o endurecimento das penas para crimes de roubo e furto de cabos (Lei n°
15.181/2025), medida que contribui para desestimular praticas criminosas
que causam grandes prejuizos a populagdo, como a interrup¢ao de servigos
essenciais, a exemplo do transporte de passageiros por metrés e trens.



No ambito tributario, um impasse que se arrastava ha anos

foi solucionado com a aprovagao de lei complementar que
define a incidéncia do ISS sobre os servigos de guincho e
guindaste no local da prestagdo do servico (Lei Complementar
n° 218/2025). Além disso, foi concluida a regulamentagéo da
Reforma Tributaria com a edi¢éo da lei complementar que
instituiu o Comité Gestor do Imposto sobre Bens e Servigos
(Lei Complementar n° 227/2025).

Quanto aos avangos na tramitagao, destaca-se a

aprovagao, pela Camara dos Deputados, da proposta que
prevé a suspensao do CNPJ de empresas envolvidas na
comercializacdo e receptagdo de cargas roubadas (PL
770/2015 e PL 5.582/2025) — uma das principais demandas
do transporte de cargas. O Projeto de Lein® 79/2020, que
trata do recolhimento das contribuicdes compulsérias das
empresas dos setores portuario e aéreo a favor do SEST
SENAT, foi aprovado pelo Senado Federal, garantindo mais um
passo na ampliagao da formagao e qualificagdo de milhares
de profissionais desses segmentos. O Novo Marco Legal

da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PL 3.278/2021)
também avancou, com aprovacao pela Comissao de
Desenvolvimento Urbano da Camara dos Deputados, o que
traz uma nova luz sobre a reestruturacao do transporte publico
urbano coletivo no Brasil.

Esses s&o apenas alguns exemplos de proposigbes
acompanhadas e trabalhadas pela CNT que contaram com o
apoio do Parlamento em defesa dos interesses do transporte
em 2025. Diversas outras matérias foram incorporadas

as prioridades do Sistema Transporte ao longo de suas
tramitagdes, como a Nova Lei do Devedor Contumaz (Lei
Complementar n® 225/2026) e o Projeto Antifacgdo (PL
5.582/2025).

Ingressamos em 2026 com foco em temas de alto impacto
para as empresas de transporte e para a formacao de
trabalhadores do setor. Sao 40 proposicdes prioritarias que
abrangem os diferentes modais e matérias transversais, como
a Reforma do Cddigo Civil e as novas regras para as Carteiras
Nacionais de Habilitagao. Em ano eleitoral, torna-se ainda
mais essencial evidenciar as pautas que precisam avancar,
especialmente no primeiro semestre.

De forma clara e transparente, a atuagao do Sistema
Transporte seguira voltada ao fortalecimento do setor e a
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promocéao da seguranga juridica. O transporte € um direito
constitucionalmente assegurado e, em sua origem, um servico
essencial; por isso, é fundamental que seus marcos legais
sejam respeitados e que a populagdo tenha garantido o pleno
acesso a esse Servico.

A Agenda Institucional do Transporte e da Logistica é o
documento que reline os principais temas a serem tratados
em 2026. Ao longo da publicagéo, a CNT manifestara
posicionamentos favoraveis a ajustes necessarios ou
contrarios a propostas em tramitacao no Congresso Nacional.

0 posicionamento do Sistema Transporte relativo aos
projetos de lei em tramitagdo na Camara dos Deputados e
no Senado Federal é identificado pelas cores verde, amarela
e vermelha:

APOIAMOS

quando a proposig¢ao vai ao encontro
dos interesses do transporte.

RESSALVAS

quando ha a necessidade de
adequacgoes na matéria.

NAO APOIAMOS

quando o texto é contrdrio aos
objetivos do transporte.
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Entenda as siglas utilizadas pela Camara dos Deputados, pelo Senado Federal e pelo
Congresso Nacional na tramitagao das propostas legislativas.

Camara dos Deputados: 30 Comissées Permanentes

CASP

CAPADR

CCTI

CPOVOS

ccoM

ccJC

CCULT

cbC

CMULHER

CIDOSO

CPD

CDE

Cbu

CDHMIR

Comisséo de Administragdo e Servigo Publico

Comisséao de Agricultura, Pecuaria, Abastecimento e Desenvolvimento Rural
Comisséo de Ciéncia, Tecnologia e Inovagdo

Comisséao da Amazénia e dos Povos Originarios e Tradicionais
Comissao de Comunicagéo

Comisséao de Constituicdo e Justica e de Cidadania

Comissao de Cultura

Comisséo de Defesa do Consumidor

Comisséo de Defesa dos Direitos da Mulher

Comisséao de Defesa dos Direitos da Pessoa Idosa

Comisséao de Defesa dos Direitos das Pessoas com Deficiéncia
Comissdo de Desenvolvimento Econémico

Comissao de Desenvolvimento Urbano

Comissao de Direitos Humanos, Minorias e Igualdade Racial
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Camara dos Deputados: 30 Comissées Permanentes

CE

CESPO

CFT

CFFC

CICSs

CINDRE

CLP

CMADS

CME

CPASF

CREDN

CSAUDE

CSPCCO

CTRAB

CTUR

CVvT

Comisséao de Educacédo

Comisséao do Esporte

Comissao de Financas e Tributagcdo

Comisséo de Fiscalizacdo Financeira e Controle

Comiss&o de Industria, Comércio e Servicos

Comisséao de Integracdo Nacional e Desenvolvimento Regional
Comisséao de Legislagédo Participativa

Comisséao de Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel
Comissao de Minas e Energia

Comisséao de Previdéncia, Assisténcia Social, Infancia, Adolescéncia e Familia
Comisséao de Relagbes Exteriores e de Defesa Nacional
Comisséao de Saude

Comisséao de Seguranga Publica e Combate ao Crime Organizado
Comisséao de Trabalho

Comisséao de Turismo

Comisséo de Viacao e Transportes



Senado Federal: 17 Comissoes Permanentes

CAE

CAS

CCcDD

CccJ

CCT

CDD

CDH

CDIR

CDR

CE

CESP

Cl

CMA

CRA

CRE

Comisséo de Assuntos Econémicos

Comisséao de Assuntos Sociais

Comissao de Comunicagao e Direito Digital

Comissao de Constituicdo, Justica e Cidadania
Comiss&o de Ciéncia, Tecnologia, Inovacédo e Informatica
Comisséao de Defesa da Democracia

Comisséo de Direitos Humanos e Legislagdo Participativa
Comisséao Diretora do Senado Federal

Comisséao de Desenvolvimento Regional e Turismo
Comisséao de Educacéo e Cultura

Comissé&o de Esporte

Comisséao de Servicos de Infraestrutura

Comisséo de Meio Ambiente

Comisséao de Agricultura e Reforma Agraria

Comisséo de Relagbes Exteriores e Defesa Nacional

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026
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Senado Federal: 17 Comissoes Permanentes

CSP Comisséo de Seguranca Publica

CTFC Comisséo de Transparéncia, Governanga, Fiscalizagdo e Controle e Defesa do Consumidor

Congresso Nacional: 5 Comissoes Mistas Permanentes

CCAI

CMCVM

CMMC

CMMIR

CMO

Comisséo Mista de Controle das Atividades de Inteligéncia

Comissdo Permanente Mista de Combate a Violéncia contra a Mulher
Comissao Mista Permanente sobre Mudancas Climaticas

Comisséo Mista Permanente sobre Migra¢ées Internacionais e Refugiados

Comisséo Mista de Planos, Orcamentos Publicos e Fiscalizagdo



Tipos de proposicées

PEC
PLP
PL
PLS
PLC
PLN
MPV
PLV
PDL
PFC
PRC
REC
REQ
RIC
MSC
INC
SUG
DTQ
VET

VTS

Proposta de Emenda a Constituicdo
Projeto de Lei Complementar

Projeto de Lei

Projeto de Lei do Senado

Projeto de Lei da Camara dos Deputados
Projeto de Lei do Congresso Nacional
Medida Proviscria

Projeto de Lei de Conversao

Projeto de Decreto Legislativo
Proposta de Fiscalizagéo e Controle
Projeto de Resolu¢do

Recurso

Requerimento

Requerimento de Informagéo
Mensagem

Indicacdo

Sugestao

Destaque

Veto

Voto em Separado

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026
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Sistema Transporte

Q MPV 1327/2025

RENOVACAO AUTOMATICA DA CNH

POSICIONAMENTO

A Medida Provisoria altera o Codigo de Transito Brasileiro
(CTB), modificando a validade da Carteira Nacional de
Habilitagdo (CNH) e a forma de realizagéo de exames para
obtencao e renovacao da habilitagao. O texto também
permite a emissao da CNH em formato digital e estabelece
arenovacgao automatica para condutores cadastrados no
Registro Nacional Positivo de Condutores (RNPC).

A medida desburocratiza o processo de renovagao da
carteira para os motoristas que ndo cometeram infracdes de
transito nos 12 meses anteriores ao fim do prazo de validade
da CNH. Outro objetivo da medida proposta pelo governo

€ atrair novos motoristas para o mercado. Tal iniciativa
coaduna com a atual necessidade do setor transportador
por mao de obra. Ao incentivar carteiras das categorias A

e B, o novo regramento estabelece a possibilidade de mais
pessoas se interessarem em obter carteiras profissionais
nas categorias C; D; e E.

Mesmo buscando desburocratizar a emissao do documento
a Medida tomou o cuidado de manter os cursos obrigatorios
de seguranga e as regras para as categorias profissionais.
Com a aprovacao pelo Congresso Nacional, a nova legislacéo
mantera a reducao dos custos de manutencao do direito de
dirigir a todos os cidadéos brasileiros.

A

AUTOR:
Presidéncia da Republica.

EMENTA:

Altera a Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997
— Cddigo de Transito Brasileiro.

TRAMITACAOD:
CMMPV 1327/2025; Plenario CD; Plenario SF.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando instalagdo da Comisséao Mista.

©O

PROPOSTA:

Aprovagao do texto original da
Medida Provisdria.




Q MPV 1328/2025

FINANCIAMENTO PARA RENOVACAO DA FROTA DE CAMINHOES

POSICIONAMENTO

A medida publicada pela Presidéncia da Republica oferece
linha de financiamento para pessoas fisicas e juridicas
(transportadores autbnomos, cooperativas e empresas de
transporte de diferentes portes), com aporte de RS 6 bilhdes,
para a compra de caminhdes novos e seminovos, com vistas
a renovacao de frotas.

O transporte sustentavel foi uma das principais tematicas
abordadas pelo Sistema Transporte durante a COP30,
realizada em Belém no ano de 2025. A renovagéo da frota
estd entre os pontos de atencdo para um transporte mais
limpo e sustentavel. Hoje 22% dos veiculos pesados tém
mais de 25 anos de uso, o que impacta diretamente a
seguranca vidria, 0s custos operacionais e as emissoes de
poluentes.

Estudos da CNT demonstram que a evolugao do Proconve
(Programa de Controle de Emissdes Veiculares) para veiculos
pesados reduziu drasticamente os limites de poluentes
locais. Contudo, faltam incentivos para que os veiculos sejam
trocados por caminhdes com tecnologias mais avangadas

e com menor indice de poluicdo. Segundo levantamentos
realizados pelo Sistema Transporte, ao substituir os veiculos
com tecnologia PO (zero) por veiculos com tecnologia P8,
pode-se alcangar uma redugao de até 33% das emissoes de
poluentes atmosféricos do transporte rodoviario.

A modernizagao da frota de caminhdes, nao apenas das
empresas, mas também dos caminhoneiros auténomos,
permitira a melhora na eficiéncia e eficacia da logistica, além
de uma reducao de custos operacionais e da emissao de
poluentes no transporte rodoviario de cargas.

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

AUTOR:

“*>/  Presidéncia da Republica.

EMENTA:

D/ Autoriza a destinagdo de recursos para
disponibilizar linhas de financiamento
reembolsavel a pessoas fisicas e juridicas de
direito privado para aquisicdo de caminhdes
novos ou seminovos, para renovagao de frota,
e altera a Medida Provisorian® 1.314, de 5 de
setembro de 2025.

) TRAMITACAD:
C% CMMPV 1328/2025; Plenario CD; Plenario SF.

@ SITUACAOD ATUAL:
Aguardando instalagao da Comissao Mista.

PROPOSTA:
Aprovacao da Medida Proviséria.
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Sistema Transporte

Q PL 1.572/2007

ATOS TERRORISTAS

POSICIONAMENTO

No transporte urbano de passageiros por 6nibus, a violéncia
tem levado a perda de vidas e a incalculaveis prejuizos
sociais e econdmicos. Mesmo sendo um direito social, o
transporte publico sofre com a insensatez de quem acredita
que a violéncia e a destruigao de coletivos sao formas
aceitaveis de manifestagéo. O primeiro registro de incéndio
proposital de énibus urbanos no Brasil aconteceu no Rio de
Janeiro, durante protestos realizados em 1987.

Segundo dados da Associagao Nacional das Empresas

de Transportes Urbanos (NTU), nos ultimos cinco anos,

no Brasil, em média, um 6nibus foi incendiado a cada dois
dias. O documento aponta que, até agosto de 2025, foram
incendiados, de forma criminosa, mais de 4.900 6nibus no
pais. Entre janeiro e agosto do Ultimo ano, 27 énibus foram
incendiados, levando a um prejuizo de RS 12,8 milhdes. Os
nUmeros apontam para enormes prejuizos ndo apenas para
as empresas, mas também para a economia do pais, além de
gerar uma grave problematica social.

Com os veiculos incendiados, milhdes de pessoas deixaram
de ser transportadas, vidas sao ceifadas e pessoas ficam
gravemente feridas durante os atos de vandalismo. O cenario
exige o compromisso pelo desenvolvimento de politicas
publicas e alteracdes legislativas que garantam o aumento
da segurancga nas rodovias e cidades brasileiras, de forma

a coibir o crescente numero de casos de inseguranca

publica no transporte de passageiros. Nesse sentido, €
imprescindivel que as penas para o crime de incéndio de
veiculos de transporte publico sejam agravadas.

PROPOSTA:
e Aprovagao do PL 1.572/2007, nos moldes do

texto ja aprovado pelo Senado Federal.

@ AUTOR:
Senador Eduardo Azeredo (PSDB/MG).

EMENTA:

Aumenta as penas privativas de liberdade
5 cominadas para os crimes contra a incolumidade
D publica descritos nos arts. 250, 251, 260, 261, 262
e 265 do Decreto-Lei n° 2.848, de 7 de dezembro
de 1940 (Codigo Penal).

@ TRAMITACAD:
C8”) cSPCCO: CCJC: Plendrio.

FI:J—? SITUACAD ATUAL:
Pronta para pauta no Plenario.

Importante: Tramita na Comissao de Constituicdo e Justica
da Camara dos Deputados o PL 3.008/2025, de autoria do
deputado Mauricio Neves (PP/SP), que altera o Decreto-

Lei n® 2.848, de 7 de dezembro de 1940 (Cédigo Penal)

para tipificar o crime de atentado contra a segurancga de
transporte publico coletivo urbano de passageiros rodoviario
ou metrovidrio. A matéria objetiva tipificar penalmente os
atos de vandalismo, depredacao, incéndio ou qualquer
forma de ataque intencional contra veiculos e equipamentos
destinados ao transporte coletivo de passageiros, prevendo
penas de reclusao proporcional a gravidade da conduta.

Outro importante projeto é o PL 4.499/2025, que busca
tipificar o crime de Dominio de Cidades. A proposigao aplica
a penalidade em dobro para aqueles que utilizar-se de
veiculos e de instalagdes de servigos de transporte publico
coletivo para ordenar, executar ou participar, de qualquer
forma, de agao de bloqueio de vias de trafego com finalidade
de praticar crimes. A matéria foi aprovada em 2025 pela
Camara dos Deputados e aguarda deliberagao do Senado
Federal.
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Q PL 3.928/2012

EXTINCAO DA OBRIGATORIEDADE DA CLAUSULA
DE REAJUSTE NOS CONTRATOS DE CONCESSAQ

POSICIONAMENTO
Ao apresentar a proposi¢ao, o nobre deputado Hugo Motta @ AUTOR:
argumenta que o cenario de estabilidade econémica e %>/ Deputado federal Hugo Motta (REPUBLICANOS/PB).

de baixos indices inflacionarios viabiliza a extingao das
clausulas de reajustes de tarifas. A matéria datada do ano

de 2012, ndo reflete, de forma alguma, a atual situacdo EMENTA:
econdmica do pais, o qual busca restabelecer sua economia, Dy Disp0e sobre a extingao da obrigatoriedade de que
mas ainda sofre com as crises financeiras internas e contratos de concessao contenham cldausula de

externas que se refletem no cendrio nacional. reajuste de tarifas e da outras providéncias.

E importante ressaltar que a cldusula de reajuste se faz
necessaria na légica contratual, principalmente por prever
a estabilizacao do contrato a luz do aumento dos precos C%b
decorrente da inflagédo. Trata-se de uma adequacao

periédica da equagao econdmico-financeira dos contratos

de concesséo a realidade de pregos de determinado periodo. @ SITUACAO ATUAL:
Esse mecanismo, portanto, garante o equilibrio contratual

na mesma medida dos indices inflaciondrios, para que

nao haja prejuizo econémico-financeiro para as partes,

mantendo-se fidedigno aquilo que foi inicialmente pactuado.

Assim, atrelado ao indice fixado no contrato (em regra, o

IPCA), o reajuste terd a fungéo de, para mais ou para menos,

equivaler-se, em termos econémico-financeiros, com base na

inflacéo, a relagéo contratual originalmente concebida.

TRAMITACAOD:
CASP; CFT; CCJC.

Aguardando a designagéao de relator na CASP.

A Confederacdo apoia a rejeicdo da matéria por entender
que a proposicao esta em descompasso com a realidade PROPOSTA:
econdmica brasileira, que impde a previsao de mecanismos
destinados a mitigar os efeitos das alternancias econémicas
que afetam os contratos de concesséo.

Rejeicao e arquivamento do PL 3.928/2012.
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Sistema Transporte

Q PL 7.925/2014

POSICIONAMENTO

O jammer é um bloqueador de sinal de radiocomunicagdes
(BSR), cujo uso no Brasil é regulado pela Anatel
(Resolugdes n° 306/2002 e n°® 308/2002). Do ponto de
vista legal, seu uso € restrito; contudo, € comercializado

de maneira ilegal, sendo utilizado por assaltantes para
neutralizar os sistemas de monitoramento dos veiculos

de cargas. O uso ilegal do jammer é penalizado de

maneira muito branda no Brasil, quer seja por sangoes
administrativas, quer seja por sangdes penais.

32

CRIMINALIZACAQO DO USO DO JAMMER

AUTOR:
“*>/ Deputado federal Carlos Bezerra (MDB/MT).

EMENTA:

D/ Criminaliza a comercializagdo e o uso de
bloqueador de celulares de alta poténcia
(jammer).

™ TRAMITAGAO:
C% CCJC; Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Pronta para pauta no Plenario.

PROPOSTA:
Aprovagao do PL 7.925/2014.




Q PEC 221/2019

REDUCAQ DA JORNADA DE
TRABALHO E FIM DA ESCALA 6X1

POSICIONAMENTO

Apesar das boas inten¢des declaradas, como a promogao
do bem-estar dos trabalhadores, a proposta apresenta riscos
de impactos negativos para a sociedade, especialmente

no setor de transporte, que é estratégico para a economia

e essencial para a qualidade de vida dos brasileiros. O
transporte rodoviario de cargas e o transporte rodoviario de
passageiros sao atividades que atendem toda a populacao
do pais, tanto no cumprimento do direito constitucional de
locomogao de cada cidadao brasileiro quanto com relagéo
ao deslocamento de absolutamente tudo o que é utilizado,
produzido e consumido no Brasil. A logistica e o transporte
estdo em atividade continua para atender a todas as areas
da economia, além de serem o fio condutor para o acesso a
direitos basicos, como saude, educagao, lazer e trabalho.

Atualmente, o setor enfrenta desafios significativos, como

a falta de mao de obra qualificada, conforme divulgado na
Pesquisa CNT Perfil Empresarial — Transporte Rodoviario
de Cargas (2021), constatando que diversas empresas
apontaram a caréncia de motoristas profissionais (65,1%),
mecanicos/manutencgao (19,2%), gerentes operacionais
(15,1%) e profissionais da drea administrativa (14,4%). Na
pesquisa Perfil Empresarial — Transporte Rodoviario Urbano
de Passageiros (2023), também da CNT, 53,4% das empresas
entrevistadas apontaram escassez de motoristas; e 63,2%
informaram que faltam mecanicos e outros profissionais
relacionados a manutengao. Ainda no setor de transporte
urbano de passageiros, a dificuldade de contratacao se da
em razdo da falta de qualificagdo (41,4%), baixa experiéncia
(40,8%) e baixa atratividade da profissdo (33,3%). Nesse
sentido, a redugao da jornada de trabalho para o setor
transportador agravaria esse problema.

E importante que o Parlamento realize um debate que
observe as peculiaridades de cada setor econémico e a
necessidade de atendimento a populagéo brasileira. Nesse
contexto, a CNT defende a negociagao coletiva como o
caminho mais adequado para discutir a jornada de trabalho.
Esse instrumento permite que trabalhadores e empregadores

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

ajustem as condic¢des de trabalho as necessidades
especificas de cada setor, regiao e empresa. O modelo
garante que cada profissional possa dialogar sobre suas
especificidades e sua realidade de trabalho e quanto a
necessidade de ajustes em jornadas ou outros pontos de
seus contratos de trabalho.

AUTORES:

~7%~ /) Deputado federal Reginaldo Lopes (PT/MG)
e outros.

EMENTA:

@) Altera o art. 7°, XlI, da Constituicao Federal,

reduzindo a jornada de trabalho a 36 horas
semanais em dez anos.

o) TRAMITACAOD:
C% CCJC; CESP; Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando parecer do relator na CCJC.

Importante: Em fevereiro de 2025 a PEC 8/2025, de autoria
da deputada Erika Hilton (PSOL/SP) e outros, que da nova
redacao ao inciso XlII, do artigo 7° da Constituicao Federal
para dispor sobre a reducao da jornada de trabalho para
quatro dias por semana no Brasil, foi apensada a PEC
221/2019. Nesse sentido, as duas matérias tramitaram
juntas na CCJC. Também tramita no Senado Federal a PEC
148/2015, de autoria do senador Paulo Paim (PT/RS),
que altera o inciso Xlll do art. 7° da Constituicdo Federal,
para reduzir a jornada de trabalho semanal. A proposicao
foi aprovada pela Comisséo de Constituicdo e Justigca do
Senado e aguarda deliberacao do Plenario.

PROPOSTA:

Rejeicao e arquivamento da matéria.

©O
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Sistema Transporte

PL 3.844/2019

VE,DACAO DA REVENDA DE
VEICULOS POR LOCADORAS

POSICIONAMENTO

Ao contrario do que foi apresentado na justificativa do
projeto, ndo ha que se falar em qualquer isencao de
impostos na venda de veiculos diretamente da montadora
ao consumidor final, ou seja, a venda direta a empresas
locadoras e demais frotistas sofre tributagdo normal tanto
do ICMS quanto do IPI. Segundo dados do Anuario Brasileiro
do Setor de Locacgao de Veiculos de 2024, esse setor foi
responsavel pelo faturamento bruto de mais de RS 52,9
bilhdes e pela arrecadagéo de mais de RS 19,9 bilhGes em
tributos no Brasil.

Outra premissa equivocada do referido PL é a suposta “falta
de regulamentagao”’ das vendas dos automoveis adquiridos
por venda direta. Ao contrario, para a aquisicao por venda
direta, os frotistas devem necessariamente usar os veiculos
em sua atividade social. Ou seja, a atual legislacao ja proibe a
aquisigao por venda direta com o intuito de comercializagao,

sendo que abusos e descumprimentos devem ser punidos.

Dobrar o prazo de renovacao da frota das empresas
locadoras resultara em imediata e drastica redugao da
parcela de veiculos adquiridos anualmente, diminuindo
consideravelmente os valores de ICMS arrecadados pelos
estados brasileiros e tributos federais arrecadados pela
Unido nessas operagoes.

@ E&—

AUTOR:
Deputado federal Mario Heringer (PDT/MG).

EMENTA:

Altera a Lein® 6.729, de 28 de novembro de 1979,
para estabelecer critérios para a revenda de
veiculos automotores adquiridos por venda direta.

TRAMITACAD:
CDC; CDE; CICS; CCJC.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando parecer do relator na CDC.

RELATOR NA CDC:

Deputado federal Vinicius Carvalho
(REPUBLICANOS/SP).

Importante: Em caso de aprovagao de um substitutivo, €
primordial que o texto possibilite a venda do veiculo apos

12 meses de sua aquisigao por venda direta. Caso a venda
ocorra antes desse prazo, isso implicara o recolhimento do
ICMS, conforme entendimento ja estabelecido pelo Convénio
Confaz n°® 64/2006 e pelo Tema n® 1012, do STF.

PROPOSTA:
Rejeicao e arquivamento do projeto.




PL 6.461/2019

ESTATUTO DO APRENDIZ

POSICIONAMENTO

0 artigo n° 429 da Consolidacao das Leis do Trabalho

(CLT) dispde que a cota de 5% a 15% de aprendizes deve
ser calculada tomando-se por base as atividades que
demandam formagao profissional, visando atender as
demandas do mercado de trabalho. A partir do Decreto n°
5.598/2005, a Classificagdo Brasileira de Ocupagdes (CBO)
tornou-se referéncia para o calculo de cotas. Com isso,
funcdes que ndo exigem formacao profissional em nivel de
aprendizagem, como cobradores de 6nibus e motoristas
profissionais, passaram a ser incluidas no calculo das cotas
de contratagéo obrigatéria de aprendizes pelas empresas.

O aumento injustificado do numero de aprendizes a serem
contratados impd&e custos adicionais para os empregadores,
tanto com os aprendizes quanto com todo o processo

de gestao, onerando o custo do trabalho. Como, muitas
vezes, Ndo conseguem cumprir as cotas, os empregadores
sofrem penalizagdes pela fiscalizagédo do trabalho e pelo
Ministério Publico do Trabalho e a possibilidade de terem
custos judiciais para se defenderem. A aprendizagem € uma
importante politica de inclusdo no mercado de trabalho.
Todavia, as vagas devem ser destinadas a cargos que nao
exijam uma pré-qualificacao do jovem que ira exercer a
funcéo. No setor transportador, as atividades finalisticas
sd0, em sua maioria, reservadas a profissionais com

qualificagbes especificas, como no caso dos motoristas, que,

necessariamente, precisam de CNH nas categorias C, D e E;
portanto, ndo se qualificam como aprendizes.

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

D

AUTORES:
Deputado federal André de Paula (PSD/PE) e outros.

EMENTA:

Institui o Estatuto do Aprendiz e da outras
providéncias.

TRAMITACAOD:
CESP; Plenario.

SITUACAO ATUAL:
Pronta para pauta no Plenario.

RELATORA NO PLENARIO:
Deputada federal Flavia Morais (PDT/GO).

PROPOSTA:

Aprovagao de um texto que retire da base

de célculo para as vagas de aprendizes as
atividades que demandem aptidodes fisica,
mental e sensorial plenas. A proporcionalidade
das vagas para aprendizagem deve computar

apenas os cargos e as fungdes que permitam

a aplicagao do uso do modelo de educagao
profissional previsto nas diretrizes da norma,
respeitando a especificidade de cada setor. O
substitutivo deve, ainda, preservar o importante
trabalho ja desenvolvido pelos servigos sociais
autonomos.
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Q PL 79/2020

RECURSQOS PARA O SEST SENAT

POSICIONAMENTO

Embora o SEST e 0 SENAT ja atuem em prol da qualificagcao
e do bem-estar dos trabalhadores de todos os segmentos
de transporte, ofertando servigcos e capacitacao voltados as
especificidades dos segmentos rodoviario, aéreo, aquaviario,
ferroviario, metroviario e portuario, essas entidades recebem
recursos advindos exclusivamente do rodovidrio, o que
limita a capacidade financeira do Sistema para disponibilizar
atividades para esses profissionais e suas familias.

Nesse sentido, a destinagdo dos recursos depositados

em fundos especiais (sujeitos a contingenciamentos e a
constituigdo de reserva de contingéncia) poderd ampliar a
oferta de programas alinhados as politicas publicas voltadas
a produtividade e geragao de empregos em todos os modais
de transporte. A proposta legislativa ndo onerara o setor
produtivo, alterando apenas a destinagao dos valores que ja
sao arrecadados a titulo de contribuicao compulséria sobre a
folha de pagamento.

A atualizacdo das normas existentes sera uma resposta
eficaz ao descompasso histérico e a crise fiscal instalada,
na medida em que reestruturam as competéncias e
centralizam a prestagao do servico social e de qualificagéo
profissional em um Unico sistema, com manifesta expertise.
Isso permitira uma maior disponibilidade de servigos
especializados voltados ao trabalhador do transporte, a
melhoria na qualidade dos servigos ofertados a sociedade,
bem como a interconexao entre modais de transporte,
reduzindo custos operacionais e aumentando a eficiéncia da
atividade transportadora.

0O texto aprovado pelo Senado Federal é fruto de um amplo
didlogo entre a CNT, as entidades e empresas do setor
portudrio e aéreo, a Marinha do Brasil, a Agéncia Nacional
de Aviagao Civil e o Parlamento. Com foco em viabilizar o
treinamento dos trabalhadores e do setor e a ampliagao
da mao de obra para as atividades aérea e portuaria, o
senador Laercio Oliveira (PP/SE) construiu um substitutivo.

que atendesse 0s anseios da sociedade civil organizada de
representantes do poder publico, dos trabalhadores e das
empresas que buscam aumentar sua empregabilidade com
mao de obra qualificada.

AUTOR:
“*>/ Senador Wellington Fagundes (PL/MT).

EMENTA:

Altera os Decretos-Leis n° 6.246, de 5 de fevereiro
de 1944; n° 9.403, de 25 de junho de 1946; e
n°1.305, de 8 de janeiro de 1974; e as Leis n°
5.461, de 25 de junho de 1968; e n° 8.706, de

14 de setembro de 1993, para determinar que

as contribui¢des de todos os trabalhadores do
transporte e dos transportadores autbnomos
sejam recolhidas em favor do SEST e do SENAT.

@ TRAMITACAD:
C% Aguardando despacho do presidente da Camara.

SITUACAD ATUAL:

Aguardando despacho do presidente da Camara
dos Deputados.

PROPOSTA:

Aprovacao de substitutivo do Senado Federal.

©O




PL 148/2020

ALTERACOES A LEI DE
AUTORIZACAQ PARA O
TRANSPORTE RODQOVIARIO
INTERESTADUAL DE
PASSAGEIROS

POSICIONAMENTO

Em 2022, foi sancionada a Lei n°® 14.298, que estabeleceu
os critérios de outorga mediante a autorizagao para o
transporte rodoviario interestadual e internacional de
passageiros. A proposta foi amplamente debatida no
Congresso Nacional e estabelece critérios para a operagao
das linhas, respeitando os direitos constitucionais do
cidadao ao transporte e a necessidade de viabilidade
econdmica para que se possa operar.

Com o objetivo de regulamentar a norma, de forma ampla e
participativa, a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT) realizou audiéncias publicas e coletou contribui¢des
das entidades de representacao e da sociedade civil. A
Regulamentacao do Marco Regulatorio do TRIP foi publicada
em dezembro de 2023 e passou a vigorar em 1/2/2024.
Nesse contexto, para uma empresa de 6nibus receber uma
autorizagdo ou concessao, € preciso que ela atenda a uma
série de requisitos relacionados a sua capacidade técnica,
operacional e econémica, segurancga e acessibilidade. Isso
garante a prestacao de servico, com frequéncia minima

e regularidade, passagens com validade de um ano e
gratuidades e descontos previstos em lei para idosos,
deficientes, jovens carentes, estudantes, entre outros.

Alterar as regras aprovadas e ja regulamentadas pode
prejudicar profundamente o usuario, em especial os que
habitam regides mais afastadas ou de pouca densidade
populacional. O PL 148/2020 pode inviabilizar o sistema
regular publico e gerar prejuizo para a cadeia e para outros
setores que dependem da garantia do servico rodoviario
regular, além de acabar com as gratuidades e fornecer
servicos apenas para regides lucrativas.

&

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

AUTOR:
Deputado federal Abou Anni (UNIAO/SP).

EMENTA:

Altera a Lei n® 10.233, de 2001, para dispor sobre a
autorizacao de transporte rodoviario interestadual
de passageiros em regime de fretamento.

Cg) TRAMITACAD:
- CVT; CCJC.
SITUACAD ATUAL:

Aguardando parecer do relator na CVT.

RELATOR NA CVT:
Deputado federal Cezinha de Madureira (PSD/SP)

Importante: A CNT também se posiciona contraria ao PL
4.470/2020, que altera a Lein® 10.233, de 5 de junho de
2001, que disp&e sobre a reestruturagdo dos transportes
aquaviario e terrestre; cria o Conselho Nacional de Integracéo
de Politicas de Transporte, a ANTT, a Antag e o DNIT; e da
outras providéncias para criar a categoria do transporte
remunerado privado coletivo interestadual e internacional de
passageiros.

A proposicdo em tramitagao na Comissao de Assuntos
Econémicos do Senado Federal, ndo reconhece todo o longo
trabalho de discusséao e aprimoramento do marco legal das
autorizagdes no transporte interestadual de passageiros.
Para o setor transportador, ndo ha que se falar em alteragoes
em uma legislagdo amplamente debatida e consensuada
entre operadores, reguladores e usuarios do transporte
publico. Nesse sentido, a Confederacao se posiciona pela
rejeicao e arquivamento do PL 4.470/2020.

PROPOSTA:
Rejeicdo e arquivamento do PL 148/2020 e dos

seus apensos (PL 4.497/2020; PL 4.664/2020;
PL 5.400/2020; PL 5.572/2020; PL 744/2022).
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PL 2.863/2020

PARCELAMENTO DE DIiVIDAS
TRABALHISTAS

POSICIONAMENTO

Mesmo com o fim da pandemia, as empresas ainda se
recuperam do impacto econémico e social provocado
pelo SARS-CoV-2. Em um processo de retomada de seus
negocios e na busca por sanar os problemas financeiros
gerados pela paralisagao das atividades, os empresarios
desejam quitar suas dividas tributarias e trabalhistas,
acabando, assim, com os passivos hoje existentes.

Para isso, é fundamental que o poder publico tenha um
olhar cuidadoso para os reflexos econémicos e para a
saude financeira das empresas gerados pela pandemia
e pelo periodo necessario para a sua recuperagao. O PL
2.863/2020 possibilita que as empresas possam dividir
seus débitos trabalhistas vencidos durante o periodo de
estado de calamidade publica.

Essa medida possibilitara as empresas pagarem

seus débitos sem colocarem em risco seus negoécios

e 0s empregos gerados. Por outro lado, trata-se de
medida razoavel que assegura ao trabalhador credor

o recebimento de valor minimo a sua subsisténcia, o
qual sera devidamente corrigido monetariamente. As
empresas desejam honrar suas obrigacdes, entre elas, as
trabalhistas. Para isso, é preciso que a divida possa ser
parcelada. Mesmo com a volta a normalidade, ainda ndo
foi possivel para muitas empresas retomar os antigos
patamares e reerguer totalmente seus negécios.

AUTOR:
Deputado federal Laercio Oliveira (PP/SE).

EMENTA:

Altera o Decreto-Lei n° 5.452, de 1° de maio

de 1943, para autorizar, dentre outros, o
parcelamento de débitos em execugbes
trabalhistas durante o periodo de estado de
calamidade e enfrentamento de emergéncia de
saude publica decretado em razao da covid-19,
bem como nos 18 meses subsequentes a data
do término do referido periodo.

@ TRAMITACAD:
C®~) cTRAB: CCUC.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando a designacao de relator na CTRAB.

Importante: O Sistema Transporte também apoia a
aprovagao do PL 4.552/2020, em tramitagdo na Comissao de
Infraestrutura do Senado Federal. O projeto insere artigo nas
Disposicdes Finais e Transitorias da Consolidagao das Leis
do Trabalho (CLT), aprovada pelo Decreto-Lei n°® 5.452, de 1°
de maio de 1943, para permitir, nas condigdes que especifica,
o parcelamento de dividas trabalhistas em execucao judicial,
em funcéo dos problemas causados pela emergéncia

de importancia internacional decorrente do coronavirus
(covid-19), de que trata a Lei n® 13.979, de 6 de fevereiro de
2020. A matéria aguarda parecer do relator, o senador Paulo
Paim (PT/RS), na Comissé&o de Assuntos Sociais (CAS).

PROPOSTA:
Aprovacao do PL 2.863/2020.




PL 3.757/2020

MARCO LEGAL DO OPERADOR LOGISTICO

POSICIONAMENTO

A proposigao busca reconhecer a figura do operador
logistico. Para isso, estabelece regras para as atividades

a serem exercidas. Hoje, ele é o responsavel pelo
gerenciamento e pela execugao de parte das atividades
logisticas nas mais diversas fases da cadeia de
abastecimento. Mesmo sendo um trabalho relevante,

€ preciso assegurar que a nova legislagao nao afete os
avangos instituidos pela Lei n® 11.442/2007, que dispde
sobre o transporte rodoviario de cargas por conta de
terceiros e mediante remuneracéo. Nesse sentido, para que
0 projeto possa prosperar, € necessario o aperfeicoamento
do texto para evitar retrocessos na regulamentacao do
transporte ou sobreposicdes de legislagdes vigentes.

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

A

®

@G

AUTOR:
Deputado federal Hugo Leal (PSD/RJ).

EMENTA:

Dispoe sobre a atividade de operacéo logistica,
a emissao de titulos por empresas de armazéns
gerais e da outras providéncias.

TRAMITACAOD:
CVT, CDE; CICS; CCJC.

SITUACAD ATUAL:
Pronto para a pauta na CCJC.

RELATOR NA CCJC:
Deputado federal Marangoni (UNIAQ/SP).

©O

PROPOSTA:

Aprovacao do parecer apresentado e
lido pelo deputado Marangoni na CCJC.
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Q PL 4.728/2020

PERT

POSICIONAMENTO

A proposigao, em principio, foi concebida para trazer

uma saida para o pagamento de tributos pelas empresas
atingidas diretamente pela pandemia. A covid-19 abalou nao
apenas a salde da nossa populagao, mas também a saude
econdmica das empresas brasileiras. Os cuidados com a
pandemia foram fundamentais para a preservagao de vidas,
contudo, as medidas sanitarias abalaram consideravelmente
a economia do pais. Ocorreu uma redugéo brusca do
faturamento das empresas, as quais s&o primordiais para a
geragao de empregos e renda no Brasil.

O projeto avangou apenas em uma das casas legislativas

e ficou parado no Plenario da Camara dos Deputados

por quase 5 anos. Em dezembro de 2025, o deputado
Vermelho (PP/PR), designado relator da matéria,
apresentou parecer de Plenario reestruturando a
proposicao para viabilizar o pagamento dos tributos em
atraso e promover incremento significativo de arrecadacgéo,
colaborando para o cumprimento das metas fiscais, além
de possibilitar as empresas o equacionamento de seus
passivos, favorecendo a atividade econémica.

O parecer apresentado estabelece uma importante
ferramenta para possibilitar aos contribuintes a
regularizagao de sua situacgao fiscal e trazer aumento
na arrecadacao tributaria. Nesse contexto, o setor
transportador apoia a iniciativa e reforca o interesse das
empresas em sanar suas dividas com o Estado.

)

AUTOR:
Senador Rodrigo Pacheco (PSD/MG).

EMENTA:

Dispde sobre mecanismos para permitir a
regularizagao fiscal e ampliar a possibilidade de
instituicao de acordos entre a Fazenda Publica
e os contribuintes, por meio da reabertura do
prazo de adesdo ao Programa Especial de
Regularizagao Tributaria (PERT), de que trata

a Lein® 13.496, de 24 de outubro de 2017;
altera a Lei n® 13.988, de 14 de abril de 2020,
para conceder seguranga juridica a transagao

e incluir novos instrumentos para extingdo de
dividas por meio de acordo; e altera a Lei n°®
10.522, de 19 de julho de 2002, para autorizar a
Procuradoria-Geral da Fazenda Nacional (PGFN)
a realizar acordos relativos a processos em fase
de cumprimento de sentenca.

TRAMITACAD:
CFT (Mérito), CCJC; Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Pronta para pauta no Plenario.

RELATOR DE PLENARIO:
Deputado federal Vermelho (PP/PR).

PROPOSTA:

Aprovagao do parecer de Plenario
do deputado Vermelho.

S
/g7 W




Q PEC 1/2021

PEC DA INFRAESTRUTURA

POSICIONAMENTO

A PEC 1/2021 é fruto de um amplo didlogo entre a

Frenlogi e a CNT. A proposta busca sanar a insuficiéncia

de investimentos publicos em infraestrutura, cujos ativos

se depreciam por falta de manutencao. Mesmo com os
aportes do poder publico em 2024, os investimentos em
infraestrutura ainda séo insuficientes para as necessidades
do setor. A limitacdo orgamentaria compromete diversos
tipos de infraestrutura de transporte — rodoviaria, ferroviaria,
aeroviaria e aquaviaria. A PEC propde que 70% dos recursos
arrecadados com outorgas onerosas relativas a servigos

e obras de transporte sejam reinvestidos no proprio setor.

O texto possibilitara obras de infraestrutura em dreas mais
carentes e que tenham sido preteridas anteriormente.

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

®

@)

AUTORES:
Senador Wellington Fagundes (PL/MT) e outros.

EMENTA:

Insere o art. 175-A na Constituicao Federal de
1988, para determinar que, pelo menos, 70%
dos recursos obtidos com outorgas onerosas
de obras e servicos de transporte sejam
reinvestidos no proprio setor.

TRAMITACAOD:
CCJC; CESP; Plenario.

SITUACAD ATUAL:

Aguardando a constituicao de Comissao Especial.

PROPOSTA:
Aprovacgao da PEC 01/2021 com os devidos

ajustes para os novos modelos de concessoes
de infraestrutura estabelecidos no Brasil.
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PL 1.809/2021

PROIBICAO DE AFRETAMENTO DE EMBARCACAO ESTRANGEIRA PARA

NAVEGACAOQ INTERIOR
POSICIONAMENTO

A proposicao objetiva preservar a industria de navegagao
brasileira e garantir que nao sejam enviadas ao pais
embarcacdes que ndo estejam com as especificagdes de
seguranga e navegabilidade necessarias para a operagao.
Hoje, o Brasil conta com uma industria naval de qualidade
que atua, de modo eficiente, na construgao de barcacgas,
rebocadores e embarcacdes para 0 apoio maritimo. Nesse
sentido, para garantir a qualidade da navegabilidade
brasileira, preservar o meio ambiente e manter os empregos
gerados pela industria nacional, é importante que a matéria
seja aprovada.

)

AUTOR:
Deputado federal Paulo Vicente Caleffi (PSD/RS).

EMENTA:

Altera a Lei n® 9.432, de 8 de janeiro de 1997,
que dispOe sobre a ordenacao do transporte
aquaviario e da outras providéncias, a fim de
vedar o afretamento de embarcacéo estrangeira
por empresa brasileira de navegacgao para
operar na navegagao interior de percurso
nacional.

TRAMITACAO:
Apensado ao PL 4.101/2020 - CVT; CCJC.

SITUACAO ATUAL:
Pronta para pauta na CCJC.

RELATOR NA CCJC:
Deputado federal Nikolas Ferreira (PL/MG).

PROPOSTA:

Aprovacao do PL 1.809/2021
e rejeicdo do PL 4.101/2020.




PL 3.100/2021

PARCELAMENTO DE
MULTAS DO TRC

POSICIONAMENTO

O Decreto n° 10.282, de 20 de margo de 2020, reconheceu
o transporte rodoviario de cargas como atividade essencial
para o pais; contudo, a carga tributaria do setor é pesada e
contribuiu para encarecimento da prestacao do servico. A
proposicao apresentada durante o periodo da pandemia é
uma possivel solugao para a quitacao de débitos gerados
em um periodo delicado economicamente para todo o
setor produtivo. Os desafios econémicos enfrentados pelas
empresas e pelos profissionais auténomos durante e apés o
fim da crise da covid-19 tém colocado a prova a capacidade
de manutencéao de negdcios e de milhares de empregos
gerados. O Brasil € um pais que transporta suas cargas

por via terrestre, especialmente pelo modal rodoviario.
Nesse contexto, é preciso um olhar cuidadoso para que as
empresas, que possuem passivos, possam regularizar a
situacao tributaria dos seus negaécios e seguir prestando
Seus servigos ao pais.

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

®

2D-@-®

AUTOR:
Deputado federal Evair Vieira de Melo (PP/ES).

EMENTA:

Institui o Programa Especial de Regularizacao
Tributaria de Motoristas Profissionais de
Transporte Rodovidrio de Cargas (PRT-
Caminhoneiros) na Secretaria Especial

da Receita Federal do Brasil e na PGFN,

o Programa de Regularizagao de Débitos

nao Tributarios de Motoristas Profissionais
de Transporte Rodovidrio de Carga (PRD-
Caminhoneiros) junto a ANTT,ao DNIT e a
PGF e autoriza o BNDES a formalizar termos
aditivos aos contratos de financiamento ou
refinanciamento de dividas de pessoas fisicas e

juridicas cujo objeto social seja, exclusivamente,

o transporte rodoviario de cargas, de que trata o
art. 2° da Lein® 11.442/2007, inclusive aquelas
gue se encontrarem em recuperagao judicial.

TRAMITAGAO:
CVT, CFT, CCJC.

SITUACAO ATUAL:
Pronta para pauta na CFT.

RELATOR NA CFT:
Deputado federal Cabo Gilberto Silva (PL/PB).

©O

PROPOSTA:

Aprovacgao do substitutivo apresentado pelo
deputado Cabo Gilberto Silva na CFT.
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PL 3.278/2021

NOVO MARCO LEGAL DA
POLITICA NACIONAL DE
MOBILIDADE URBANA

POSICIONAMENTO

A revisdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana é

um passo importante na reestruturacao do servigo de
transporte publico no Brasil. Hoje, o transporte publico é
um direito social, ao qual o cidadao deve ter acesso em
sua multimodalidade (6nibus, trem e metrd), exercendo

um direito constitucional. O transporte coletivo deve ser
visto como uma ferramenta para o bom funcionamento
das cidades e para a efetividade da mobilidade urbana.
Contudo, é latente a necessidade de uma alteracao profunda
nas normas legais que determinam as regras para o
funcionamento do transporte publico no Brasil. E preciso,
dentre outros pontos, revisitar conceitos como a tarifa de
remuneracao e a tarifa publica ou de utilizagao, além das
regras de financiamento das diversas gratuidades previstas
nas legislagdes do pais. Por fim, vale lembrar que é preciso
olhar a mobilidade urbana sob todos os seus angulos e
respeitar as caracteristicas populacionais das diversas
regides do pais. Nesse sentido, a CNT apoia a reforma da
atual Politica Nacional de Mobilidade Urbana e defende um
transporte de qualidade para todos os brasileiros.

PROPOSTA:
e Aprovagao do PL 3.278/2021 nos termos

do texto aprovado pelo Senado Federal.

AUTOR:
<%/ Senador Antonio Anastasia (PSD/MG).

EMENTA:

Atualiza o marco legal da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana; altera a Lei n® 12.587, de

5 3 de janeiro de 2012; a Lein® 10.636, de 30 de
EJ dezembro de 2002; e a Lein® 10.257, de 10 de

julho de 2001.

TRAMITACAD:

2 .

@ CDU; CVT, CFT; CCJC - Urgéncia (Art. 155, RICD).
SITUACAD ATUAL:
Pronto para a pauta do Plenario.

RELATOR NO PLENARIO:
Deputado federal José Priante (MDB/PA).

Importante: Em agosto de 2025, o deputado Reginaldo
Lopes (PT/MG), apresentou o PL 4.327/2025, que altera a

Lei n® 10.636, de 30 de dezembro de 2002 e Lei n® 10.336,

de 19 de dezembro de 2001, para tratar do subsidio das
tarifas de transporte publico coletivo de passageiros para
implementacgéao da tarifa zero pertencente ao Sistema
Nacional de Mobilidade Urbana. A proposic¢éo objetiva
regulamentar a utilizagao da CIDE no financiamento do
transporte publico. A previsdo se baseia na necessidade

de regulamentar o estabelecido na Emenda Constitucional
(EC) 132/2023 (Sistema Tributario Nacional), que possibilita
a utilizacao das Contribuicdes de Intervengao no Dominio
Econdémico no financiamento do transporte publico brasileiro.
A matéria é de grande relevancia, contudo, precisa de
aprimoramentos para garantir as diretrizes estabelecidas pela
Carta Magna.

Outro importante projeto que busca fontes para o
financiamento do transporte publico brasileiro é o PL
1.295/2024, que possibilita a destinagao de recursos para
subsidiar tarifas de transporte publico coletivo de passageiros.
A matéria aguarda parecer do relator, deputado Gilberto
Abramo (REPUBLICANOS/MG), na Comisséo de Viagéo e
Transportes da Camara dos Deputados.
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g PDL 69/2022 5\ avror

"%/ Deputado federal Mércio Labre (PL/RJ).
FIM DO CIRCUITO FECHADO

EMENTA:
D/ Susta a Portaria n°® 27, de 3 de margo de 2022,

POSICIONAMENTO da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT), que padroniza o procedimento de
fiscalizagao previsto na Resolugao ANTT n°
4.287, de 13 de margo de 2014.

Com o pretexto de incentivar a inovagao, setores que nao
tém compromisso com a seguranga e os direitos dos
passageiros tentam promover um retrocesso no sistema
de transporte rodoviario, com prejuizos para milhdes de
brasileiros. A CNT € favoravel a uma competigao saudavel @\ TRAMITAGAO:

e em condic¢des iguais entre as empresas, desde que todas 3 . ) L
sigam as mesmas normas de seguranga € as mesmas CVT, CCJC; Plenario.
regras de capacitagao de motoristas e dos demais
profissionais e recolham os mesmos seguros e tributos.

FI:JZ SITUACAD ATUAL:
A obstinagao do transporte nao regular de eliminar o circuito Pronta para pauta na CCJC
fechado, agora com o argumento de plenitude do uso da '
frota, tangencia o debate sobre o que realmente é almejado:
a criacdo de um fretamento (atividade privada) com atuagéo RELATOR NA CCIC:

similar a do tAransporte regular (servigo publico), contudo sem Deputado federal Arthur Oliveira Maia (UNIAO/BA).
0s mesmos Onus.

O transporte nao regular € uma modalidade privada de

transporte coletivo de pass_ageirlos_prestada parale_lamente Importante: Também tramita na Camara dos Deputados o
ao transporte regular (servigo publico). Embora sejam PDL 494/2020, que susta efeitos dos incisos XI e XXX do art.
materialmente iguais (destinam-se ao transporte coletivo 3° e do caput e dos §§ 1° e 5° do art. 36 do Decreto n® 2.521

de pessoas), tais atividades se encontram subordinadas a

de 20 de margo de 1998, que dispde sobre a exploracao,
regimes juridicos completamente diferentes. ¢ que cisp xplorac

mediante permissao e autorizacao, de servicos de transporte

A existéncia de regras diferenciadas entre o transporte n&o rodoviario interestadual e internacional de passageiros e da
regular e o transporte regular, como € o caso do circuito outras providéncias. A proposigdo também pretende eliminar a
fechado, ndo significa reserva de mercado, como usualmente obrigatoriedade do circuito fechado. A CNT é contraria ao PDL
€ argumentado. Para a efetiva garantia do direito social ao €apola sua rejeicao.

transporte, configura-se como fundamental a preservacao
do servico publico, ja que, somente nessa atividade, o
Estado pode impor (como, de fato, imp&e) 6nus regulatérios
intimamente ligados ao bem-estar social, como € o caso,
exemplificativamente, das gratuidades e dos descontos

; ? 0 PROPOSTA:

tarifarios.

Rejeicao e arquivamento do PDL 69/2022.
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PL 753/2022

POSICIONAMENTO

O transporte rodoviario de passageiros por fretamento

€ uma modalidade de transporte realizada em circuito
fechado, sem venda de passagens individuais. Isso significa
que a locagéao do veiculo se da de forma integral com

a previsao de que o mesmo grupo de passageiros faz

a viagem de ida e volta no mesmo veiculo. A prestagéo

do servico é regulada pela ANTT e pode ser ofertada

nas modalidades turismo, eventual ou continuo, sendo

um servico de natureza privada que se estabelece sob
especificagdes acordadas previamente entre o contratante
e o contratado, seguindo as determinacdes legais e as
regulamentacdes estabelecidas pelo agente regulador e
fiscalizador.

Com o objetivo de garantir, assegurar e promover, em
condicdes de igualdade, o exercicio dos direitos e das
liberdades fundamentais das pessoas com deficiéncia,

a Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia
estabeleceu a obrigatoriedade da acessibilidade aos
servigos de transporte coletivo. Porém a lei ndo deixou
explicito que a determinagao era para o transporte publico
coletivo de passageiros, trazendo a obrigagao também
para o transporte privado. Tal medida acaba por prejudicar
dindmicas mais eficazes para o transporte de pessoas
com deficiéncia pelas empresas de fretamento. Hoje as
empresas de fretamento, quando solicitado por seus
contratantes, disponibiliza veiculos de passeio ou vans para
buscar o passageiro cadeirante, especialmente quando se
trata do fretamento continuo.

A proposigao ainda determina a adaptagao dos veiculos

de fretamento de forma proporcional a frota. Isso garante
que, a cada 20 veiculos, ao menos um dos 6nibus serd apto
a transportar, de forma segura e dentro das normas do
Inmetro, o cidadao com deficiéncia.

VEI'CUI_AOS ADAPTADQOS PARA USO DE PESSOA COM
DEFICIENCIA NO TRANSPORTE POR FRETAMENTO

AUTOR:
Deputado federal Paulo Vicente Caleffi (PSD/RS).

EMENTA:

Altera a Lei n® 13.146, de 6 de julho de 2015, que
“institui a Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa
com Deficiéncia - Estatuto da Pessoa com
Deficiéncia’, a fim de estabelecer o percentual
de veiculos adaptados para uso de pessoa com
deficiéncia a ser adotado pelas empresas de
transporte de fretamento e de turismo.

TRAMITACAOD:
Apensado ao PL 10.090/2018 — CVT; CPD; CCJC.

SITUACAO ATUAL:
Pronto para pauta na CVT.

RELATOR NA CVT:
Deputado Guilherme Uchoa (PSB/PE).

-@-®

PROPOSTA:
Aprovacao do parecer apresentado pelo

deputado Guilherme Uchoa na CVT.




PEC 25/2023

SISTEMA UNICO DE MOBILIDADE
URBANA (TARIFA ZEROQO)

POSICIONAMENTO

A criac&o do Sistema Unico de Mobilidade (SUM) obrigara

a atuagao conjunta dos governos federal, estaduais e
municipais no planejamento e no financiamento dos servigos
de transporte publico coletivo nas cidades. O Sistema é
fundamental para garantir o direito social ao transporte (art.
6° da CF 1988), além de auxiliar na prestagdo de um servigo
essencial para a sociedade brasileira (art. 30 da CF 1988).

Importante: O tema da gratuidade do transporte coletivo
urbano no Brasil estd ganhando forga, especialmente

apos o pronunciamento do presidente Lula sobre o tema.
Nesse contexto, uma série de projetos foram apresentados
com o intuito de transformar a ideia em politica publica. O
Sistema Transporte e as empresas operadoras do transporte
nos municipios brasileiros possuem uma preocupacao

que acreditamos que deve estar no centro do debate: o
financiamento do novo modelo e sua sustentagéo perene

do ambito nacional. A construgao de uma politica publica
que garanta a gratuidade no acesso ao transporte urbano
brasileiro precisa olhar de forma sistémica e econémica para
0S municipios e para os prestadores do servigo publico. Na
esteira do tema, o deputado Jilmar Tatto (PT/SP) apresentou o
PL 1.280/2023, que institui o Programa Tarifa Zero.

Outros projetos que alteram as regras do setor, como

0s que tratam do vale-transporte, também estao sendo
acompanhados pelo Sistema Transporte, que busca auxiliar
na construgao de politicas publicas efetivas e sustentaveis,
gerando beneficios reais aos usuarios do sistema.

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

AUTORES:

Deputada federal Luiza Erundina (PSOL/SP) e outros.

EMENTA:

Acrescenta o Capitulo IX ao Titulo VIII para
oferecer diretrizes sobre o direito social ao
transporte previsto no art. 6° e sobre o Sistema
Unico de Mobilidade e autoriza a Uni&o, o Distrito
Federal e os municipios a instituirem contribuicao
pelo uso do sistema viario, destinada ao custeio
do transporte publico coletivo urbano.

TRAMITACAOD:
CCJC; CESP; Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Pronta para a pauta na CCJC.

RELATOR NA CCJC:
Deputado federal Kiko Celeguim (PT/SP).

PROPOSTA:
Aprovagao da PEC 25/2023, com

determinagao de fonte de custeio
permanente para a tarifa zero.

47



<

n
o
(m]
<
-
=
o
i1]
(m]
wn
o
o
<
o
<
=
<
(=)

NI AN

48

0” CNT /| SEST SENAT / ITL

Sistema Transporte

Q PL 916/2023

ISENCAQ DE PEDAGIO

POSICIONAMENTO

A proposicao determina a isen¢éo da cobranga de pedagio
para os veiculos registrados nos municipios préoximos de
praga de pedagio, em um raio de até 25 quildmetros.

Aisencéo para um grupo especifico resulta, inevitavelmente,
na transferéncia desses custos para o restante dos
usuarios. Isso cria uma carga financeira desproporcional
entre 0s usuarios das vias concessionadas. A medida
pode comprometer o principio de equidade na distribuicao
dos custos de manutencéo e operagao das rodovias. E
importante lembrar que o0s usuarios constantes das vias,
incluidos os que residem a um raio de até 25 quildmetros,
sao diretamente beneficiados pelos investimentos
realizados ao longo da rodovia, além do atendimento
prestado pela concessiondria em diversos momentos, em
especial nos casos de acidentes ou panes veiculares.

Nos novos contratos de concessao, ja foram implementadas
iniciativas como o Desconto do Usuario Frequente (DUF)

e o Desconto Basico de Tarifa (DBT). O DUF oferece um
desconto progressivo para 0 usuario que atravessa varias
vezes a praga de pedagio durante o més, com reducoes
significativas na tarifa, visando incentivar e beneficiar os
usuarios mais frequentes. O DBT, por outro lado, concede
um desconto fixo de 5% para usudrios que utilizam meios
de pagamento automatico (TAGs e outros), reconhecendo a
contribuicao desses dispositivos para a redugao dos custos
operacionais e para a melhoria da fluidez do trafego nas
rodovias. Nesse contexto, é importante destacar o modelo
de cobranga free flow, que representa uma abordagem
mais avangada e equitativa. Esse sistema permite que

cada usuario pague precisamente pelo trecho utilizado,
promovendo uma distribuigao de custos mais justa e
proporcional.

AUTOR:
~%/  Deputado federal Juninho do Pneu (UNIAO/RJ).

EMENTA:

Isencéo da cobranca da taxa de pedagio aos
vefculos registrados em municipios limitrofes.

TRAMITACAD:
CVT; CFT; CCJC.

SITUACAD ATUAL:
Pronta para pauta da CVT.

RELATOR NA CVT:
Deputado federal Marcos Tavares (PDT/RJ).

O-@-G-@

PROPOSTA:
Rejeicao e arquivamento da matéria.




Q PL 1.066/2023

INSTALACAO DE CANCELAS
AUTOMATICAS

POSICIONAMENTO

A CNT é uma entidade que prima pela seguranca, seja das
pessoas que operam, seja das que utilizam o servigo ou
vivem em regides de fluxo de transporte. Nesse contexto, é
salutar a observancia dos aspectos de seguranca inerentes
as passagens em nivel (PN). Contudo, é preciso observar

as caracteristicas proprias de cada veiculo ferroviario

e rodoviario. As passagens em nivel se tornam pontos
sensiveis e de possibilidade de ocorréncia de acidentes, o
que causa grande preocupacao para as concessionarias do
transporte ferroviario. Os acidentes ferroviarios acontecem
motivados, principalmente, por interferéncias de terceiros

ao transporte ferroviario, seja por vandalismo, seja por
desobediéncia das leis de transito, além do desconhecimento
das caracteristicas operacionais de um trem, seu tamanho e
sua grande inércia, 0 que demanda grande tempo e distancia
para sua parada apos a aplicagao dos freios. O arcabougo
legal existente contempla todos os aspectos necessarios
para a seguranga e a sinalizagdo em cruzamentos
rodoferrovidrios. Os aspectos técnicos estdo definidos tanto
no Caodigo de Transito Brasileiro e no Manual Brasileiro de
Sinalizacao de Transito publicado pelo Contran, como em
normas técnicas da ABNT e nas regras dos contratos de
concessao ferroviaria e resolugdes estabelecidas pela ANTT.
Portanto, a definicdo do tipo de sinalizagdo e equipamentos
a serem implantados nas passagens em nivel é determinada
somente apos o pleno atendimento a todas as referidas
normas que indicam os procedimentos técnicos a serem
adotados para a definigéo do tipo de sinalizagdo compativel
com a circulagao de cada local.

O projeto estabelece que a velocidade maxima permitida
para uma composicao ferroviaria em zonas urbanas em
passagens de nivel é de 15 km/hora. Para evitar riscos, a
diminui¢do da velocidade teria que ser feita durante todo o
trecho ferrovidrio, uma vez que um trem ndo consegue mudar
sua velocidade tao rapidamente como um veiculo rodoviario
e variacoes bruscas de velocidade podem aumentar o risco
de descarrilamentos. Dentro das cidades, a redugao da

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

velocidade das composigdes ferrovidrias aumenta o tempo
necessario para a transposi¢ao das passagens em nivel
pelos trens, ampliando significativamente os problemas de
mobilidade urbana. Assim, o fortalecimento das ferramentas
de fiscalizagao e o controle de trafego rodoviario das vias
urbanas (multas, implantagdo de radares e sistemas de
videomonitoramento) sdo formas comprovadamente mais
eficazes de modificar o comportamento dos condutores,
que sao 0 componente mais importante para garantir a
seguranca no transito.

A

AUTOR:
Deputado federal Beto Preto (PSD/PR).

EMENTA:

Altera a Lein® 14.273, de 23 de dezembro de
2021 (Lei das Ferrovias), para estabelecer a
obrigatoriedade de instalagao de cancelas
automaticas e da outras providéncias.

TRAMITACAOD:
CVT; CFT; CCJC.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando parecer do relator na CVT.

RELATOR NA CVT:
Deputado federal Gutemberg Reis (MDB/RJ).

PROPOSTA:

Rejeigao do PL 1.066/2023 e de seus apensados
ou aprovagao de um substitutivo que esteja em

consonancia com o que é estabelecido pelas
normas técnicas da ABNT e pelo Manual de
Cruzamentos Rodoferrovidrios do Contran.
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Sistema Transporte

Q PL 2.924/2023

EMISSAO DE LICENCA UNICA

POSICIONAMENTO

O transporte rodoviario de produtos perigosos € o
segmento de cargas mais regulamentado no Brasil.
Apesar de toda a regulamentacgéao técnica e juridica, os
governos estaduais e municipais vém colocando em vigor
legislagdes concorrenciais que estabelecem licencas e/
ou cadastros para o transporte rodoviario que, além de
serem burocraticas, sdo onerosas, ndo contribuem para

a segurancga e nao tém embasamento técnico adequado.
Até este momento, existem em vigéncia 26 licencas ou
cadastros estaduais, publicados por 26 das 27 Unidades
da Federacao. Nesse sentido, é necessaria uma proposta
que estabeleca um regramento Unico aplicado em todo o
territério nacional. A CNT apoia a aprovagao da matéria,
visto que o potencial poluidor do transporte rodoviario de
produtos perigosos ndo é o mesmo do potencial poluidor de
produtores e armazenadores desses produtos.

AUTOR:
~% /) Deputado federal Pedro Westphalen (PP/RS).

EMENTA:

Altera a Lei n® 6.938, de 31 agosto de 1981,
Df que dispbe sobre a Politica Nacional do
Meio Ambiente, seus fins e mecanismos

de formulagao e aplicacéo e da outras
providéncias.

TRAMITACAOD:
CVT; CMADS; CFT; CCJC.

SITUACAO ATUAL:
Aguardando parecer da relatora na CMADS.

RELATORA NA CMADS:
Deputada federal Tabata Amaral (PSB/SP).

CnGat

PROPOSTA:
Aprovagao do PL 2.924/2023.




PL 2.767/2023

PROGRAMAS DE FIDELIDADE
DAS EMPRESAS AEREAS

POSICIONAMENTO

O projeto trata da regulamentacao dos programas de
fidelidade das companhias aéreas. Durante a tramitagéo da
matéria, o relator, deputado Jorge Braz, optou por ampliar a
abrangéncia da proposigao e incluir todos os programas de
beneficios oferecidos por fornecedores de bens e servigos.
Apds uma série de reunides e debates, o relator apresentou
o parecer de Plenario n° 8. Mesmo buscando compreender
todos os modelos existentes de programas de fidelidade,

o parecer apresentado ainda coloca em risco o beneficio
hoje ofertado aos clientes das empresas aéreas ao impor
padronizacdes excessivas, prazos de validade e regras de
transferéncia e comercializagéo.

A autorizagao da comercializagao dos pontos ou milhas
formaliza a atuagao de empresas intermediadoras sem
estabelecer as devidas responsabilidades sobre esse

novo modelo de negécio, especialmente sem a previsao

da obrigatoriedade de contratos formais. Os problemas
gerados por terceiros serao inevitavelmente espelhados nas
empresas aéreas, mesmo que essas nao tenham geréncia
sobre a questao. Isso levara uma quebra de confianga,
geragao de passivo para as empresas €, consequentemente,
pode finalizar os programas, prejudicando os usuarios e as
empresas que construfram tais programas com o objetivo de
fidelizar clientes e gerar beneficios ndo obrigatodrios aos seus
usuarios.

No atual cenario, a CNT defende o aprimoramento do parecer
do relator para permitir que os programas mantenham
mecanismos de controle e limitagao sobre a transferéncia,
de modo a prevenir fraudes e comercializagbes irregulares
(art. 6°), bem como exigir formalizagdo contratual

obrigatdria entre intermediadores e programas de fidelidade,
assegurando responsabilidade e rastreabilidade nas
transacdes de pontos (art. 14), na forma da Emenda de
Plenario n® 13.

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

Q
o W©
AUTORES:

Deputado federal Amom Mandel (CIDADANIA/AM)
e deputado federal José Guimaraes (PT/CE).

EMENTA:

Regulamenta os programas de milhagem das
companhias aéreas.

TRAMITACAOD:
Plenario (urgéncia).

SITUACAD ATUAL:
Pronta para pauta no Plenario.

RELATOR NO PLENARIO:
Deputado federal Jorge Braz (REPUBLICANOS/RJ).

PROPOSTA:

Pela aprovagao de substitutivo que abarque as

previsoes estabelecidas na Emenda n°® 13 de
Plenario.
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Sistema Transporte

PL 5.730/2023

INCLUSAQ DE RESTRICAO ADMINISTRATIVA PARA

VEICULOS LOCADOS OBJETO DE APROPRIACAO INDEBITA

POSICIONAMENTO

O Projeto de Lei visa instituir a possibilidade de insergao de
restricdo administrativa e de recolhimento administrativo de
veiculo locado objeto de crime de apropriacao indébita.

A proposta objetiva trazer uma protegao para as locadoras
de veiculos contra praticas criminosas, como no caso da
apropriagao indébita. A possibilidade de inserir uma restrigao
administrativa no registro dos veiculos de locadoras pode
representar um avango importante na prevencao de fraudes
e na recuperacgao do bem, evitando nao apenas o passivo
para as locadoras, como também trazendo uma prevengao
que evitara a judicializagao e, por vezes, a necessidade de
acionar as policias civil e militar.

Importante: O PL 5.730/2023 tramita apensado ao PL
2.736/2019, que propde tornar mais rigoroso o processo de
emissdo do Certificado de Registro de Veiculo (CRV), exigindo
certidao negativa de estelionato e apropriagao indébita, além
das ja previstas para roubo e furto. Como a apropriagéo
indébita ndo € considerada furto ou roubo, os veiculos nessa
situagao ndo sdo identificados faciimente em fiscalizagoes,
gerando prejuizos para as locadoras — que continuam arcando
com multas e tributos — e para terceiros de boa-fé que
adquirem os automaveis sem conhecimento da fraude. O PL
busca, portanto, reforgar a seguranca juridica e evitar fraudes
no mercado de veiculos.

S
OgTo W©
AUTORA:

~% /) Deputada federal Helena Lima (MDB/RR).

EMENTA:

Altera a Lei n® 9.503, de 23 de setembro de
Df 1997, que institui o Codigo de Transito Brasileiro,
para dispor sobre a inclusédo de restricao

administrativa no registro de veiculo locado
objeto do crime de apropriagéo indébita.

@ TRAMITACAOD:
CB”) Apensado ao PL 2.736/2019 — CVT: CCJC

(mérito); Plenario.

FFJZ SITUACAO ATUAL:
Pronto para pauta no Plenario.

PROPOSTA:

Aprovacgao do PL 5.730/2023
edo PL 2.736/2019.




Q PL 2.843/2024

PROIBICAO DA COBRANCA DE
PASSAGEM PELO MOTORISTA

POSICIONAMENTO

A proposicao veda a possibilidade de o motorista de
transporte coletivo urbano de passageiros acumular a fungéao
de cobrador de passagens. Contudo, o projeto ndao observa
0s comandos constitucionais quanto a prerrogativa dos
municipios de determinarem os procedimentos de cobranga
de tarifa no transporte urbano de passageiros. E importante
salientar que o entendimento do Poder Judiciario é que

a atribuicao de receber passagens é compativel com as
condigdes contratuais do motorista profissional. Devemos
nos lembrar, ainda, dos avangos tecnologicos e dos novos
modelos de bilhetagem e integragao entre os transportes de
passageiros. Por fim, destacamos o trabalho desenvolvido
pelo SEST SENAT com o Projeto Qualificacao Profissional
para Cobrador no Transporte Coletivo de Passageiros, que
tem como principal objetivo qualificar os cobradores de
6nibus que desejam trabalhar como motoristas profissionais.
O projeto prepara esses profissionais para as constantes
transformacdes e demandas do mercado de trabalho.
Dessa forma, a iniciativa contribui para a empregabilidade,
principalmente, frente a crescente adocao da bilhetagem
eletrénica nos 6nibus urbanos.

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

Iz

AUTORES:

Deputada federal Loreny (SOLIDARIEDADE/SP)
e outros.

EMENTA:

Altera a Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997
(Cdédigo de Transito Brasileiro), para dispor sobre a
proibicao de acumulacgao de cargos de motorista
de transporte coletivo e cobrador.

TRAMITACAOD:
CVT; CCJC; Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando o parecer do relator na CVT.

RELATOR NA CVT:

Deputado federal Ricardo Ayres (REPUBLICANOS/TO).

PROPOSTA:

Rejeicao e arquivamento do PL 2.843/2024.
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Sistema Transporte

PL 733/2025

ALTERA,CGES NO SISTEMA
PORTUARIO BRASILEIRO

POSICIONAMENTO

No final de 2023, o entao presidente da Camara dos
Deputados, deputado federal Arthur Lira (PP/AL), criou
uma comissao composta por juristas com a finalidade de
debater uma proposta de revisao do arcabouco legal que
regula a exploracao direta e indireta pela Uniao de portos e
instalagcbes portuarias brasileiras.

0 tema tem grande relevancia para o transporte e a logistica
nacionais. Nesse contexto, o setor transportador participou
ativamente dos debates promovidos pelo colegiado.
Contudo, o texto apresentado estabelece pontos de
preocupacao para os transportadores, para os operadores
de portos e para as instalagbes portuarias.

Importante: Esta sob andlise da Comissao de Viagao e
Transporte o PL 406/2021, que altera a Lein® 12.815, de
2013, e aLein®10.233, de 2001, para dispor a respeito da
integracédo de portos organizados e terminais portuarios de
uso privado ao sistema nacional de vias terrestres. O projeto,
sob a relatoria do deputado Paulo Alexandre Barbosa (PSDB/
SP), é meritdrio, todavia, precisa de aprimoramentos que
atualizem as diretrizes do setor portuario, incentivando a
multimodalidade e aprimorando as competéncias do poder
concedente frente aos concessionarios, arrendatarios e
autorizatarios de portos e terminais portuarios.

AUTOR:
7%/ Deputado federal Leur Lomanto Junior (UNIAO/BA).

EMENTA:
Dispde sobre o Sistema Portuario Brasileiro,
D/ regula a exploragao dos portos, as atividades
de operagao portuaria, o trabalho portuario e da
outras providéncias.

TRAMITACAOD:
@ CESP

SITUACAO ATUAL:
FI:h Aguardando parecer do relator

na Comisséo Especial.

@ RELATOR:
Deputado federal Arthur Oliveira Maia (UNIAQ/BA).

PROPOSTA:

Elaboragao de um substitutivo que aprimore

o texto com objetivo de nao prejudicar o setor
portuario brasileiro e as operagoes de transporte
e logistica. Supressao dos artigos que alteram

a legislagao do SEST SENAT. Inclusao de
texto adequado para tratar da capacitagao e
treinamento dos profissionais portuarios e
do envio das contribuigdes compulsdrias das
empresas portuarias para o SEST SENAT.




Q PL 2.831/2025

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

TRANSPORTE NO CONSELHO DELIBERATIVO

NACIONAL DO SEBRAE

POSICIONAMENTO

O projeto inclui um representante do setor de transporte
no Conselho deliberativo do Servigo Brasileiro de Apoio

as Micro e Pequenas Empresas (Sebrae). O Conselho
conta com representantes da Confederacao Nacional da
Agricultura (CNA), da Confederagdo Nacional do Comércio
(CNC) e da Confederacdo Nacional da Industria (CNI), mas,
até o presente momento, ndo ha a participacao do setor de
transporte, que permanece excluido dessa composicao.

E evidente a importancia do transporte para a economia
brasileira. Com o crescimento das compras pela internet,

o transporte de pequenas cargas cresceu de forma
consideravel. Dessa maneira, é fundamental que o setor,
que ja é um contribuinte do Sebrae, possa participar do
Conselho da entidade e levar para os debates as demandas
e, especialmente, a realidade da operagao do transporte e
da logistica.

AUTOR:
Deputado federal Jilmar Tatto (PT/SP).

EMENTA:

Altera aredagao do art. 10 da Lein® 8.029, de
12 de abril de 1990 e da outras providéncias.

TRAMITAGAO:
CVT; CICS; CCJC.

SITUAGAD ATUAL:
Aguardando prazo de vista na CICS.

RELATOR NA CICS:
Deputado federal Lucas Ramos (PSB/PE).

PROPOSTA:

Aprovagao do PL 2.831/2025.
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PL 5.582/2025

PL ANTIFACCAO/SUSPENSAQ DO
CNPJ/INCENDIO EM VEICULOS DE
TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

POSICIONAMENTO

O Projeto altera diversos diplomas legais para tratar sobre
mecanismos de combate as organizagdes criminosas no
pais, recrudescendo penas e propondo mudangas de natureza
instrumental.

A proposigao determina que constitui crime,
independentemente de suas razdes ou motivagdes, a pratica,
por membros de organizagao criminosa, de apoderar-se
ilicitamente de meios de transporte ou danifica-los, depreda-los,
incendia-los, destrui-los, saquea-los, explodi-los ou inutiliza-los,
total ou parcialmente. Tal determinagao € fundamental em um
momento em que a ha uma onda crescente de incéndios a
onibus e na utilizacdo de forma ilicita de veiculos de transporte
publico para barricadas e crises contra a populagao.

Destaca-se ainda a inclusao no projeto, por meio de emenda,
da suspensao de 180 dias do CNPJ de pessoas juridicas

que atuem como receptadoras de mercadorias roubadas

ou furtadas. A medida é adequada, visto que operacionaliza

a neutralizagao de estruturas empresariais utilizadas
especificamente em crimes de receptagao, o que € importante
para cortar a cadeia do crime. Essas empresas funcionam
como elo operacional indispensavel entre o roubo/furto e

a distribuicao ilicita de bens. A suspensao de 180 dias do
CNPJ funciona como mecanismo de blogueio operacional

que transcende medidas tradicionais de confisco. Enquanto

a apreensao de mercadorias remove o0 objeto especifico do
crime, a suspensao do CNPJ impede a emissao de notas
fiscais, impossibilitando a “legalizagdo’ de bens roubados
através da incorporagao em cadeias de suprimento
aparentemente legitimas. Nao havendo quem comercialize

os produtos roubados, havera uma queda na criminalidade,
nao so auxiliando as transportadoras, mas, especialmente,
preservando a vida e a seguranga dos motoristas profissionais
e dos caminhoneiros autdnomos.

AUTOR:
TR Poder Executivo.

EMENTA:

Altera a Lei n® 12.850, de 2 de agosto de 2013, 0
Decreto-Lei n® 2.848, de 7 de dezembro de 1940

- — Cddigo Penal, o Decreto-Lei n° 3.689, de 3 de
EJ outubro de 1941 — Cdédigo de Processo Penal,

alein®8.072, de 25 de julho de 1990, a Lei n°®
7.960, de 21 de dezembro de 1989, e a Lei n°
7.210, de 11 de julho de 1984, para dispor sobre
0 combate as organizagdes criminosas no Pais.

FZ SITUACAD ATUAL:
Aguardando envio a sangao.

PROPOSTA:

Sancao do Projeto aprovado pelo Congresso
Nacional.

Importante: Tramita na Camara dos Deputados o PL 770/2015, e seus
apensos, que agrava a pena de roubo se a vitima estiver em servigo de
transporte de cargas. O relator da matéria na CCJC, deputado Marangoni
(UNIAO/SP), aprovou parecer com a previsdo da suspensao do CPNJ

no caso de recepgao e venda de cargas roubadas. O parlamentar é o
autor da emenda incluida em Plenario no PL Antifacg&o. O PL 770/2015,
aguarda deliberagéo pelo Plenario da Camara dos Deputados.

No Senado Federal tramita o PL 759/2024, que altera o Codigo Penal
para ampliar a aplicagdo do confisco alargado, conferir legitimidade ao
terceiro de boa-fé para demonstrar a inexisténcia de incompatibilidade
ou a procedéncia licita do patrimoénio e prever a utilizagao de medidas
assecuratoérias para garantir a disponibilidade dos bens ou direitos com
requerimento de perda. O texto, ja aprovado pela Comissao de Seguranga
Publica, inclui emenda que prevé a suspensao temporaria da inscrigao
do CNPJ no caso de venda de mercadoria roubada. A proposta aguarda
designacao de relator na CCJ.



TEMPO DE DESCANSO DO
MOTORISTA PROFISSIONAL

POSICIONAMENTO

Na modulagéo da ADI 5322 (ADI relativa a Lei n® 13.103/2025 - Lei

do Motorista), o relator da matéria no STF, ministro Alexandre de
Moraes, consignou o reconhecimento da autonomia das negocia¢oes
coletivas com fundamento no artigo 7°, XXVI, da Constituigao. Tal
entendimento possibilitaria a negociagao entre os representantes das
empresas e os representantes dos empregados. Porém, mesmo com
esse entendimento, o Ministério Publico passou a autuar as empresas
por permitirem, em acordo com seus funcionarios, o fracionamento do
descanso de 11 horas diarias.

Com o impasse, os parlamentares passaram a debater a questao na
busca de uma solugéo que trouxesse garantia para os trabalhadores,
caminhoneiros autdbnomos e motoristas profissionais regidos pela CLT.
Entre os pontos de preocupagao levantados por deputados e senadores
estava a questdo da ndo construgdo dos Pontos de Parada (PPDs) pela
Unido, previstos na Lei n® 13.103/2015.

Como solugdo para a necessidade de fracionamento do tempo de
descanso, o senador Jaime Bagattoli (PL/RO) apresentou a PEC n°
22/2025, que, mesmo meritorio, ndo observava os diferentes modelos
de prestacao do servigo de transporte rodovidrio de cargas e de
passageiros. Para buscar equalizar as questées levantadas, foi realizada
um trabalho de dialogo entre a CNT, a CNTTT, o Parlamento e o governo
federal, na busca de um texto que pudesse abarcar tanto empregados
celetista como profissionais auténomos.

Nesse contexto, foi apresentada em Plenario a Emenda n° 4, de autoria
do senador Efraim Filho (UNIAOPB), que pretende permitir, desde que
previsto em acordo ou convengao coletiva de trabalho, o fracionamento
do descanso didrio em viagens de longa distancia, desde que garantidas
as oito horas ininterruptas de repouso. A emenda também previu a
possibilidade de acimulo de periodos e o descanso dentro do veiculo
em movimento quando a atividade € prestada em um Unico veiculo com
dois motoristas.

Apo6s uma ampla discussao com os trabalhadores, empregadores e
governo, o relator da matéria em Plenario, senador Esperidido Amin (PP/
SC), apresentou parecer acatando parcialmente a emenda de Plenario n°
4 e propondo um novo substitutivo a PEC. O texto constante no parecer
equilibra a seguranca viéria, a preservagao da saude do motorista e

as limitagoes reais da malha rodoviaria brasileira, acompanhando a
jurisprudéncia do STF e prestigiando a negociagéo coletiva, prevista na
CF 1988.

Os transportes rodovidrios de passageiros e de cargas sao servigos
essenciais para toda a populagao. O Brasil € um pais que optou pelo
transporte terrestre para o deslocamento de suas cargas e pessoas.
Nesse cenario, tudo o que é produzido e consumido em nosso pais

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

passa, em alguma de suas etapas, por um caminh&o. Solucionar os
impasses de entendimento sobre a ADI 5322 é primordial para toda a
populagdo que depende do transporte, tanto para o seu deslocamento
guanto para o recebimento e envio de mercadorias e insumos.

Nesse contexto, o texto elaborado e aprovado pelo Senado Federal
atende os anseios dos empregados, empregadores e caminhoneiros
auténomos.

~x~/  Senador Jaime Bagattoli (PL/RO) e outros.

EJ/ Constitucionais Transitorias (ADCT), para instituir

AUTORES:

EMENTA:
Acrescenta o art. 139 ao Ato das Disposicoes

a Politica Nacional de Apoio a Atividade de
Transporte Rodoviario Profissional.

FI:h Aguardando despacho do Presidente

SITUACAO ATUAL:

da Camara dos Deputados.

Importante: Também tramita na Camara dos Deputados a PEC 51/2024,
que altera o art. 7° e o Ato das Disposigdes Constitucionais Transitorias
da Constituicdo Federal de 1988, para dispor sobre as condigdes
especiais de trabalho do motorista profissional empregado no transporte
rodoviario de cargas e de passageiros. Reconhecemos a boa vontade do
legislador e seu trabalho na apresentagao da proposicao, todavia, o texto
original da PEC 51/2024 néo dialoga com o que foi decidido pelo STF
com relagdo a ADI 5322. A PEC s6 pode prosperar se houver alterages
profundas na proposta original. O substitutivo a ser construido deve
focar na natureza da atividade transportadora e garantir a isonomia das
relagdes trabalhistas ao tratar os iguais de forma igual e os desiguais de
forma desigual, na medida de suas peculiaridades. Também € preciso
garantir os acordos coletivos, conforme decisdo do STF.

PROPOSTA:
Aprovagao do texto do Senado Federal.
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b PL 2.464/2019

RESPONSABILIDADE DAS LOCADORAS 50BRE
DANOS CAUSADQOS PELOS LOCATARIOS

POSICIONAMENTO

O projeto estabelece a responsabilidade das locadoras
de bens moveis pelos danos causados pelos locatarios
no uso da coisa locada. A proposicdo se mostra em total
consonancia com o Codigo Civil, o qual determina que EMENTA:

a solidariedade ndo se presume, mas, sim, resulta da lei Acrescenta inciso VI ao caput do art. 932 da

ou da vontade das partes. Nesse sentido, tratando-se . o -
de responsabilidade civil, ndo é cabivel que locadoras Df L¢|.n 10.406, de 10 de janeiro de QQQ2 (Codigo
Civil), para estabelecer a responsabilidade das

de veiculos sejam responsabilizadas quando essas néao e

contribuirem para situacdes que gerarem danos a terceiros. locadoras de bens méveis pelos danos causados

Portanto, a responsabilidade civil das locadoras de pelos locatarios no uso da coisa locada.

veiculos é pautada na responsabilidade subjetiva, exigindo

a demonstragao de dolo ou culpa para que essas sejam

responsabilizadas por atos de terceiros. C%’D
@

AUTOR:
%/ Deputado federal Vanderlei Macris (PSDB/SP).

TRAMITACAO:
CCJ; Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando a designacao de relator na CCJ.

PROPOSTA:
Q Aprovagao do PL 2.464/2019 nos moldes

do texto ja aprovado pela Camara.

60



Q PL 5.544/2019

DEVOLUCAQ DO
VALOR DO FRETE

POSICIONAMENTO

Apesar de a proposta aparentemente trazer uma garantia, ela
pode gerar impactos ao prejudicar o desenvolvimento dos
setores de e-commerce e cargas, além de provocar impactos
ao consumidor.

Acrescer a obrigacédo de devolucao imediata do valor do
frete pode aumentar os impactos mencionados relativos aos
custos do transporte. Isso se deve ao fato de que um valor
adicional seria acrescido ao prego do frete, considerando
uma taxa de reembolso a ser verificada pela estimativa de
entregas nao realizadas no prazo estabelecido.

Assim, a medida traz prejuizos aos diversos elos da cadeia
de varejo, afetando o consumidor, que seria obrigado a arcar
com o aumento dos custos gerais causados pela norma

e, até mesmo, prejudicando ou inviabilizando pequenos
negocios.

Outro ponto ignorado pelo projeto sdo as diferentes
dimensoes e fatores ligados as possiveis causas de
atraso na entrega de uma mercadoria que nao podem

ser simplesmente imputados ao fornecedor. O prazo de
entrega e o seu cumprimento sdo um diferencial relevante
considerado na contratagao de empresas de transporte de
mercadorias pelos estabelecimentos e pelo consumidor,
de modo que é inadequado supor que ndo ha empenho
por parte dos fornecedores e prestadores de servigo no
cumprimento dos prazos de entrega.

A medida faz um recorte inadequado das situagdes de
eventual mora relativa a entrega de mercadorias. A norma
pretende tratar um atraso eventual minimo de, por exemplo,
um dia da mesma forma em que séo tratados casos mais
extremos de atraso, como semanas ou meses.

Por fim, vale notar que também ¢é ignorado que o consumidor
ja tem garantias eficazes no caso de atrasos de mercadorias,
como reclamagao em érgaos administrativos, cancelamento
do pedido e restituigao de valores e de eventuais perdas e
danos.

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

AUTOR:
“*>/  Senador Randolfe Rodrigues (PT/AP).

EMENTA:

Altera a Lein.® 8.078, de 11 de setembro de 1990
(Cdédigo de Defesa do Consumidor), para prever

a penalidade de reembolso do valor do frete a
empresas que descumpram o prazo de entrega de
produtos acordado em contrato.

®

C‘%b TRAMITAGAO:
w CTFC.
SITUACAD ATUAL:
FI:h Matéria aguardando a apresentacao de parecer
na CTFC.
@ RELATOR NA CTFC:

Senador Efraim Filho (UNIAO/PB).

PROPOSTA:
Rejeicao e arquivamento do PL 5.544/2019.

61



NI AN

62

0”,' CNT /| SEST SENAT / ITL

Sistema Transporte

Q PLP 197/2021

MEI CAMINHONEIRO

POSICIONAMENTO

A Lei Complementar n° 188/2021 possibilitou a

inscrigao do transportador auténomo de cargas como
microempreendedor individual (MEI), uma modalidade
simplificada de negdcio. Com a adesao, o autbnomo passa
a ter Cadastro Nacional de Pessoa Juridica (CNPJ) e deverd
emitir notas fiscais por cada servigo prestado. Nesse
sentido, caso faga a opg¢éo pela modalidade, o caminhoneiro
terd sua personalidade juridica alterada. A nova lei
complementar também altera o modelo de atendimento dos
caminhoneiros no SEST SENAT.

Para acessar os servigos de treinamentos, capacitagdes e
saude, o profissional autbnomo devera pagar o valor integral
dos servicos. E fundamental ressaltar que os motoristas
profissionais tém uma série de reciclagens e capacitagoes
obrigatdrias por lei, as quais sao extremamente necessarias
para garantir a seguranca do profissional, do veiculo

e das pessoas que circulam pelas estradas do pais. O

PLP 197/2021 busca reverter esse cenario negativo

para o profissional autbnomo, retomando o modelo
contributivo para o Sistema S do Transporte e garantindo os
atendimentos aos motoristas e aos seus familiares.

@G

AUTOR:
Senador Jorginho Mello (PL/SC).

EMENTA:

Altera a Lei Complementar n® 123, de 14 de
dezembro de 2006 (Estatuto Nacional da
Microempresa e da Empresa de Pequeno Porte),
e a Lei Ordinaria n® 10.833, de 29 de dezembro de
20083, a fim de permitir que os MEI caminhoneiros
possam contribuir para o SEST SENAT.

TRAMITACAO:
CAE; CI; Plenario.

SITUACAO ATUAL:
Matéria aguardando a apresentagéo de parecer na Cl.

RELATOR NA CAE:
Senador Rogério Marinho (PL/RN).

©O

PROPOSTA:
Aprovacgao do PLP 197/2021.
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Q PL 2.966/2021

PROIBICAO DE COBRANCGA DE THC
POR ARMADORES DE CONTEINERES

POSICIONAMENTO
O PL prop&e alteragéo na Lei dos Portos (Lei n°® @ AUTORA:
12.815/2013), para determinar que os servigos de %>/ Senadora Daniela Ribeiro (PP/PB).

operacao de patio prestados por operadores portuarios
a contéineres, no contexto da operacao de transporte

maritimo, sejam cobrados exclusivamente pelos operadores EMENTA:
portuarios, passando a ser vedada tal cobrancga por parte Inclui 0 § 6° no art. 40 da Lei n® 12.815,de 5
de transportadores maritimos de contéineres por meio da Df de junho de 2013, para proibir a cobranlga de

terminal handling charge (THC). A proposta fere os principios
da livre iniciativa, vai na contraméao da dinamica do mercado
na contratagao dos servigos de operacao de patio e ndo leva
em consideracgao as especificidades do transporte maritimo.

Por fim, a proposigao ainda adota solugao distinta das regras @ TRAMITACAO:

quaisquer servicos portuarios ja inclusos na
capatazia.

ja consolidadas pela Antaq (RN 72) e pode encarecer os ]
servicos, visto que acaba com a liberdade negocial e pode CI CAS.
criar um monopolio do servico praticado.

FI:J—Z SITUACAOD ATUAL:
Matéria aguardando a apresentagéo de parecer na Cl.

@ RELATOR NA CI:
Senador Weverton (PDT/MA).

PROPOSTA:

Rejeicao e arquivamento do PL 2.966/2021.
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PL 1.205/2022

RESSARCIMENTO DA DESPESA COM

COMBUSTIVEL DO TAC PELO ETC

POSICIONAMENTO

O ordenamento juridico afasta qualquer atuagéo normativa
que culmine em retirar o carater competitivo das atividades
econdmicas livres, tal qual o transporte rodoviario de cargas
e o transporte multimodal. Se néo cabe ao Estado, em

sua intervencao direta, se substituir aos agentes privados

e ao mecanismo de alocagao entre oferta e demanda,
suplantando a concorréncia pela regulagao, tampouco sera
possivel, em sua intervengao indireta, na condigao de agente
normativo e regulador, afastar o regime concorrencial das
atividades econdmicas privadas (arts. 170, 173 e 174 da
CF 1988). E necessario lembrar que a relacdo estabelecida
com o TAC é comercial, na qual é determinado o valor do
servigo a ser prestado. A proposigao nao atende aos limites
da intervencao indireta do Estado e atua diretamente sobre
o preco do transporte rodovidrio de cargas ao estabelecer
que o valor do combustivel ndo integrara o frete a ser

pago ao TAC. Tal determinacao distorce a concorréncia

de forma desproporcional e inconstitucional. O projeto de
lei ainda veda a atuagéo de outros agentes econémicos,
como as empresas de navegagao, a qual sequer é objeto
de autorizagao. Nesse contexto, a matéria cria uma reserva
de mercado indevida e, consequentemente, ira gerar a
diminuicdo da concorréncia e prejudicar o consumidor, na
medida em que pressiona o frete para cima.

AUTOR:
Senador Lucas Barreto (PSD/AP).

EMENTA:

Altera a Lei n® 11.442, de 5 de janeiro de 2007, que
dispde sobre o transporte rodovidrio de cargas
por conta de terceiros e mediante remuneragéo e
revoga a Lein® 6.813, de 10 de julho de 1980, para
estabelecer o carater ressarcitorio da despesa
com combustivel pelas empresas de transporte
rodovidrio de cargas (ETC).

TRAMITAGAO:
=
) CAE; ClI.
SITUACAO ATUAL:
Matéria aguardando a apresentagédo

de parecer na CAE.

RELATOR NA CAE:
Senador Weverton (PDT/MA).

S

PROPOSTA:
Rejeicao e arquivamento do PL 1.205/2022.




PL 2.239/2022

JUSTICA GRATUITA

POSICIONAMENTO

O projeto, ja aprovado pela Camara dos Deputados, altera

o Cddigo de Processo Civil para estabelecer novos critérios
para concessao de gratuidade de justiga. O tema da
gratuidade de justica é de suma importancia para o acesso
a justica, garantindo que a falta de recursos financeiros nao
seja um o6bice para que o cidadao e as entidades busquem a
tutela de seus direitos.

O Sistema Transporte defende que a regulamentagéo desse
instituto deve procurar um equilibrio entre a protegao dos
hipossuficientes e a garantia da seguranga juridica e da
efetividade do processo, evitando distorgées que possam
comprometer o sistema judicidrio e as relagdes entre as
partes.

A aprovagao da matéria pode estabelecer uma seguranga
juridica as relagdes processuais e diminuir de forma
significativa os custos do Estado na esfera judicial.

A proposigao avanga no sentido de garantir a populagao
de menor poder aquisitivo 0 acesso a justica. Contudo, o
texto ainda necessita de aprimoramentos que definam de
forma objetiva os critérios para concesséo do beneficio.
Ainda é preciso que haja a possibilidade de indeferimento
ou de revogacgao da gratuidade quando comprovada
fraude, omissao ou alteragao de situacgao financeira do
beneficidrio. Tais regras séo importantes para desonerar o
estado e canalizar os recursos especialmente para 0s mais
necessitados, ampliando assim o acesso dos individuos com
menor poder aquisitivo ao judiciario.
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&

@

AUTOR:

Cémara dos Deputados — deputado federal Paes
Landim (UNIAO/PI).

EMENTA:

Altera a Lein®13.105, de 16 de margo de 2015
(Cdédigo de Processo Civil), para estabelecer
critérios para a concesséao de gratuidade de
justica.

TRAMITACAOD:
CDH; CCJ; Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Pronta para a pauta na CCJ.

RELATOR NA CCJ:
Senador Hamilton Mourdo (REPUBLICANOS/RS).

PROPOSTA:

Aprimoramento do parecer apresentado

pelo senador Hamilton Mourao na CCJ para
estabelecer que o acesso a justi¢a gratuita
seja ofertado para o cidaddao com remuneragao
inferior ou igual a 3 (trés) salarios minimos; da

previsao de isonomia entre a justica comum
e a justica trabalhista para o oferecimento da
gratuidade; previsao da litigancia predatoria
e possibilidade de revisao do beneficio no
caso de alteracao da condi¢ao econémica do
beneficiado.
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PL 5.041/2025

DESPACHO DE BAGAGEM
NO TRANSPORTE AEREQO

POSICIONAMENTO

O projeto de lei garante despacho gratuito de bagagem de
até 23 kg em voos nacionais ou internacionais operados no
pais, além de restringir a oferta de produtos aos diferentes
perfis de passageiros.

E importante observar que a atual requlamentac&o da Anac,
alinhada as melhores praticas internacionais, permitiu a
implantacdo de uma nova classe tarifaria, que permite a
venda de bilhetes sem uma franquia obrigatoria de bagagem
despachada e sem a bagagem de mao. A revogacao da
regra em vigor significaria o retrocesso a situagao anterior
de injustica tarifaria: 0 passageiro que carrega apenas
bagagem de mao — cerca de dois tergos do total de
viajantes — arca com os custos gerados por aqueles que
despacham gratuitamente a sua bagagem.

Ao regressar a obrigagéo da bagagem, o Congresso pode
prejudicar a atratividade do mercado brasileiro para as
companhias aéreas lowcost, que possuem um modelo de
negocio de baixissimo custo. A entrada dessas empresas
depende em grande medida de seguranga juridica e
regulatéria, em especial, que ndo haja mudancgas repentinas
nas regras que podem inviabilizar o modelo de negdcios.

A manutencao das regras atuais, pautadas pela livre
concorréncia e pelo respeito as praticas internacionais,

€ crucial para o crescimento da atividade e garantia da
competitividade no setor, devendo a aviagao comercial ser
vista pelo governo brasileiro como um importante modo de
transporte em um pais de dimensdes continentais.

AUTOR:

~% /) Camara dos Deputados — deputado Federal

Da Vitdria (PP/ES).

EMENTA:

Altera a Lei n°® 7.565, de 19 de dezembro de 1986
(Cdédigo Brasileiro de Aerondutica), para assegurar
ao passageiro o direito ao transporte gratuito de

bagagem de mao em voos domésticos, dispor

5 sobre acessibilidade no transporte aéreo, vedar o
EJ cancelamento do trecho de volta no caso de ndo

comparecimento do passageiro ao embarque para
o trecho de ida e modificar regras referentes a
passageiro que pratica ato de indisciplina; garante
ao passageiro o despacho gratuito de bagagem
nos termos que especifica; e veda a cobranga pela
marcagao de assento padrao.

SITUACAD ATUAL:

Hé Aguardando despacho da Mesa do Senado

Federal.

Importante: Tramita na Camara dos Deputados o PDC
578/2016, que susta o art. 13 da Resolugao n® 400, de 13

de dezembro de 2016, da Agéncia Nacional de Aviagao Civil
(Anac), que disp&e sobre as condicdes gerais de transporte
aéreo. A Confederagao se posiciona contraria, visto que sua
aprovagao representa um retorno a uma situagéo anterior de
injustica tarifaria.

PROPOSTA:
Rejeicdo e arquivamento do PL 5.041/2025.




Q PDL 225/2024

TAXA DE CONTROLE E

FISCALIZACAO AMBIENTAL

POSICIONAMENTO

A proposicao busca revogar a Portaria Ibama n°
260/2023, que alterou o entendimento de pessoa
juridica para a cobranca da Taxa de Controle de
Fiscalizagdo Ambiental (TCFA). Tal alteracéo fere o
principio de legalidade quando extrapola seu alcance
regular, modificando a forma de enquadramento

das empresas com vistas a cobranca da TCFA, em
descompasso com o que preveé a lei que a instituiu. A
mudanca buscou apenas ampliar a arrecadagao, nao
observando o impacto nas empresas que precisam da
documentagédo ambiental para a sua operagéo. Nesse
sentido, se faz necessaria a extingdo da Portaria n°
260/2023 do Ibama.

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026
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®

AUTOR:
Senador Wellington Fagundes (PL/MT).

EMENTA:

Susta a Portaria n® 260, de 20 de dezembro de
2023, do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente

e dos Recursos Naturais Renovaveis (Ibama),

que dispde sobre a utilizacdo de documentacao
comprobatoria fiscal padréo para fins de
retificagcdo de porte declarado pelas pessoas
juridicas junto ao Cadastro Técnico Federal

de Atividades Potencialmente Poluidoras e
Utilizadoras de Recursos Ambientais (CTF/APP),
em cumprimento ao que estabelece o art. 17-D da
Lein® 6.938, de 31 de agosto de 1981, e o inciso |l
do art. 61-C da Instrugao Normativa n° 17, de 30
de dezembro de 2011.

TRAMITACAOD:
CMA; CCJ; Plenario.

SITUACAO ATUAL:

Matéria aguardando a apresentacao
do parecer na CMA.

RELATOR NA CMA:
Senador Jaques Wagner (PT/BA).

PROPOSTA:

Aprovacgao do PDL 225/2024.
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PL 3.309/2024

APLICACAD DAS NR5 A0S
SERVIDORES PUBLICOS

POSICIONAMENTO

O projeto tem, como principal objetivo, sanar uma lacuna
existente na Lei n® 8.112/1990, que nao abrange as regras
de salde e seguranga no trabalho para os servidores
publicos. A proposta visa garantir aos servidores o direito a
redugao dos riscos inerentes ao trabalho, conforme previsto
na CF 1988, estendendo a eles a protegao prevista nas
Normas Regulamentadoras (NRs) do Ministério do Trabalho
e Emprego.

Atualmente, as NRs sdo aplicadas a trabalhadores

regidos pela CLT, mas ndao contemplam, de forma clara,

os servidores publicos estatutarios, apesar da previsao
constitucional, na forma da EC 19/1998, que estendeu as
garantias de seguranca no trabalho a esses servidores. A Lei
n°8.112/1990 nao foi revisada para refletir essa mudanga,
resultando em um vacuo normativo e prejudicando

os profissionais, que, muitas vezes, exercem fungoes
semelhantes aos trabalhadores celetistas, contudo ndo
contam com as mesmas regras de protegao estipuladas
pela Unido.

A proposicao visa alinhar a legislacéo vigente com os
principios constitucionais de isonomia e dignidade,
garantindo que os servidores publicos também sejam
protegidos pelos mesmos direitos de saude e seguranca no
trabalho concedidos aos demais trabalhadores.

)

AUTOR:
Senador Laércio Oliveira (PP/SE).

EMENTA:

Alteraa Lein®8.112, de 11 de dezembro de 1990,
que disp&e sobre o regime juridico dos servidores
publicos civis da Unido, das autarquias e das
fundagdes publicas federais, para tratar sobre a
aplicagao de normas de saude e seguranga no
ambiente de trabalho, e da outras providéncias.

TRAMITACAO:
CAS; CCJ.

SITUACAO ATUAL:

Matéria aguardando a apresentacédo
de parecer na CAS.

RELATOR NA CAS:
Senador Astronauta Marcos Pontes (PL/SP).

PROPOSTA:

Aprovacao do PL 3.309/2024.




Q PL 4.158/2024

UTILIZACAO DAS FERROVIAS

POSICIONAMENTO

O projeto de lei altera a Lei n° 10.233/2001 para redefinir as
atribuicdes da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT) relativas ao transporte ferrovidrio.

O texto proposto, além de ser eivado de inconstitucionalidade,
por violar competéncia exclusiva da Unido de organizar e
estruturar 6rgaos da administracao, traz impactos regulatorios
relevantes e gera inseguranca juridica ao setor ferroviario,
promovendo ineficiéncia logistica, fator que provocaria
aumento do valor do frete ferroviario e impactaria a viabilidade
operacional das concessionarias.

Os temas abordados na proposicao ja estao previstos na Lei
n° 14.273/2021, conhecida como Marco Legal das Ferrovias,
ou, quando nao diretamente estipuladas na legislagéo, sao
tratadas pela ANTT por meio de regulamentagoes especificas
que consideram as particularidades do setor ferroviario.
Convém destacar que o Marco Legal das Ferrovias foi um
texto amplamente debatido pelo Congresso Nacional com a
participacao da sociedade civil organizada, dos operadores do
sistema ferroviario e dos usuarios dos servigos sob trilhos.

Assim, o projeto cria redundancias desnecessarias e limita a
atuacgao regulatoria da Agéncia, que ja dispde de instrumentos
técnicos e processos participativos para adequar as normas
as demandas reais do setor, promovendo eficiéncia e
seguranca juridica, em consonancia com as competéncias
atribuidas por lei. Ademais, € importante ressaltar que as
concessoes ferroviarias seguem critérios previstos nas suas
concessoes e devem cumprir de forma criteriosa as previsdes
contratuais. Vale ressaltar que o Marco Regulatério prevé

as ferrovias autorizadas, as quais podem ser solicitadas

por qualquer interessado, viabilizando novos entrantes no
setor ferroviario sem os 6nus de uma concessao. Por fim,
defendemos que a legislacao atual ja prevé mecanismos, a
cargo da ANTT, adequados para garantir a transparéncia, a
fiscalizagéo e a prestacéo de servicos ferroviarios.

para conferir a ANTT atribui¢des especificas
@ relativas ao transporte ferroviario, disciplinar a

@5\  TRAMITAGAO:
Q% ccJ; Cl.

SITUACAD ATUAL:
FI:h Matéria aguardando a apresentacao

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

AUTOR:
X/ Senador Weverton (PDT/MA).

EMENTA:
Altera a Lei n® 10.233, de 05 de junho de 2001,

responsabilidade das concessionarias de ferrovias
guanto a prestagao de servigo adequado e
disciplinar a responsabilidade da ANTT sobre as
comissoes tripartites de ferrovias.

de parecer na CCJ.

@ RELATOR NA CCJ:
Senador Rodrigo Pacheco (PSD/MG).

Importante: Esta em tramitacao na Camara dos Deputados
o PL 3.345/2025, que altera a Lein® 10.233, de 5 de junho
de 2001, para aprimorar a regulagéo e a fiscalizagdo do
transporte ferroviario de cargas, assegurar oferta minima de
capacidade e transparéncia pelas concessionarias, definir
as competéncias da ANTT e das Comissoes Tripartites e
garantir igualdade de acesso a malha ferrovidria. A matéria,
de autoria do deputado Alexandre Guimaraes (MDB/TO),

¢ correlata ao projeto em tramitagao no Senado Federal.

O Sistema Transporte se coloca contrario a matéria pelos
mesmos motivos expostos no PL 4.158/2024.

PROPOSTA:
Rejeicao e arquivamento do PL 4.158/2024.
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PL 4/2025

REFORMA DO CODIGO CIVIL

POSICIONAMENTO

A matéria prop0e, dentre outras, a alteragao e a criagéo de
normas que regulamentam o transporte no pais, positivadas
nos artigos 730 a 756 do atual Codigo Civil (Lei n°
10.406/2002), além da alteragéo de outros artigos de lei que
impactam indistintamente todas as relagdes juridicas.

A proposta atualiza o Codigo Civil brasileiro, introduzindo
mudangas em diversas areas, como capacidade civil,
direitos da personalidade, registro civil, responsabilidade civil
e contratos. As alteragdes visam modernizar a legislagao,
adequando-a a novos contextos sociais e tecnoldgicos,
além de reforgar a protecéo de direitos fundamentais e

a seguranca juridica. As principais inovagbes propostas
sao: a modernizacao e regulamentagao do direito digital;
a atualizacao do direito contratual, expandindo o conceito
de responsabilidade civil de forma a abranger riscos
associados as novas tecnologias; e a modernizacao da
regulamentacgéo de titulos de créditos.

Sob a ¢tica dos impactos a investimentos e previsibilidade
juridica, o projeto traz diversas propostas que visam
equilibrar a autonomia da vontade com a fungao social

dos negacios. O texto busca aumentar a previsibilidade

e a seguranga juridica nas relagdes contratuais. Propde
ainda inovagdes que podem indiretamente afetar linhas de
investimento, pois lida com circulacao de capital e garantias.

O Sistema Transporte reconhece o esforgo em buscar a
atualizagdo das normas legais que impactam de forma
direta as relacdes juridicas privadas e estabelece os

direitos e deveres entre pessoas fisicas e juridicas. Nesse
contexto, o texto em tramitagao € positivo e estabelece
inovagOes e novas regras importantes para o atual cenario
brasileiro. Contudo, € importante observar que a proposigao,
mesmo meritoria, merece aprimoramentos para que sejam
respeitadas as especificidades de setores muito regulados,
como € o caso do transporte e da logistica.

AUTOR:
~%x /) Senador Rodrigo Pacheco (PSD/MG).

EMENTA:

@) Dispde sobre a atualizagdo da Lei n® 10.406, de 10

de janeiro de 2002 (Cdédigo Civil), e da legislacdo
correlata.

Cg) TRAMITACAD:
m CTCIVIL; Plendrio.

SITUACAD ATUAL:
Hé Aguardando recebimento de emendas

na CTCIVIL.

@ RELATOR-GERAL:
Senador Veneziano Vital do Régo (MDB/PB).

PROPOSTA:

Aprovacgao de um texto que observe as

especificidades do setor transportador
brasileiro.
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A Confederagao Nacional do Transporte (CNT) desempenha um
papel protagonista na representagao e defesa dos interesses do
setor transportador brasileiro. A articulagéo eficaz junto ao Poder
Executivo constitui o alicerce fundamental para moldar e implementar
politicas publicas que assegurem ndo apenas a eficiéncia operacional
e a competitividade das empresas, mas também o desenvolvimento
socioecondmico sustentavel do pais.

O Executivo, responsavel direto pela concretizagao das politicas de Estado,
representa um parceiro vital na construcao de avangos em areas criticas
como infraestrutura, seguranca, tributacéo e inovacao. O fortalecimento
dessa interlocucao gera um ambiente favoravel ao investimento, reduz
custos operacionais e eleva a qualidade de vida da populagao.

No cenario de infraestrutura, o ano de 2025 consolidou-se como um
periodo de retomada e entregas expressivas. O Departamento Nacional
de Infraestrutura de Transportes (DNIT) ampliou os investimentos na
manutencao e construcao de rodovias em todas as regides, totalizando a
aplicagdo de RS 11,2 bilhdes em intervengdes que abrangeram cerca de
57,8 mil quilémetros da malha nacional, esfor¢o cujo impacto positivo foi
diretamente mensurado pelos resultados da Pesquisa CNT de Rodovias
2025.

Simultaneamente, o Programa de Concessdes Rodovidrias demonstrou
alta capacidade de execucao: de uma expectativa inicial robusta, o governo
federal concluiu 13 leildes, abrangendo 6.379 quildmetros e atingindo um
aproveitamento de 86%, além de promover leildes de novos estudos e
otimizacgdes contratuais que modernizam o modelo de parcerias.

A dinamica de avancos estendeu-se a multimodalidade e a logistica
integrada. O lancamento da Politica Nacional de Outorgas Ferroviarias

pelo Ministério dos Transportes estabeleceu um novo marco para o setor,
definindo diretrizes de governanca e financiamento hibrido, além de instituir
a Politica Nacional de Transporte Ferroviario de Passageiros, atendendo a
um pleito histérico da CNT.

No segmento portuario e aeroportuario, o Ministério de Portos e Aeroportos
realizou 8 leildes estratégicos em 2025, viabilizando investimentos na ordem
de RS 10,3 bilhGes para modernizagéo de complexos vitais como os de
Santos e Paranagug, além do langamento dos programas AmpliAr e Investe
+ Aeroportos. Todo esse movimento foi acompanhado com a participagao
ativa da CNT na elaboragao do diagnostico do Plano Nacional de Logistica
(PNL 2050), garantindo que o planejamento de longo prazo, que tera
continuidade em 2026, reflita as reais necessidades do transporte nacional.



A pauta da mobilidade urbana e da sustentabilidade também
recebeu atencgao prioritaria por meio de incentivos financeiros
robustos. O Ministério das Cidades e o Novo PAC (Programa
de Aceleragdo do Crescimento) Selegdes 2025 autorizaram,
conjuntamente, recursos que superam RS 9,7 bilhdes para
renovagao de frotas e obras de mobilidade. Essas iniciativas
abrangem desde o financiamento de 6nibus com tecnologias
limpas — elétricos e Euro 6 — até melhorias em infraestruturas
urbanas de grandes e médias cidades, visando a reducgao do
tempo de viagem e das emissdes de poluentes, com forte
impacto social.

Paralelamente, no campo institucional e regulatério, a atuacéo
da CNT foi decisiva. A interlocucao técnica da Confederagao
garantiu que a regulamentacao da reforma tributaria e a
sangao do Codigo de Defesa do Contribuinte respeitassem as
especificidades do setor, protegendo a competitividade das
empresas. Ademais, a entidade consolidou sua lideranca na
agenda ambiental ao contribuir ativamente para a Taxonomia
Sustentavel Brasileira e o Plano Clima, equilibrando metas
ambientais com a viabilidade operacional.

Olhando para o horizonte de 2026, a CNT define como
prioridades a continuidade do Programa de Concessoes,

o aprimoramento do PNL, o fortalecimento da Seguranga
Publica e a concluséo da regulamentagao tributaria. Por meio
de propostas estratégicas que buscam simplificar normas,
fomentar parcerias publico-privadas e incentivar a inovagao, a
Confederagéo assegura que o setor permaneca alinhado aos
objetivos de desenvolvimento nacional.

A colaboracao continua e proativa com o Poder Executivo é
indispensavel para pavimentar o caminho rumo a um futuro
em que o transporte brasileiro seja cada vez mais eficiente,
seguro e sustentavel, reafirmando-se como um dos principais
motores do crescimento do Brasil.

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026
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Lista de siglas

AET
Anac
Antaq
ANTT
ARR
ATF
BNDES
CBS
CNT
CTF
CNPJ
CPLI
Contran
DNIT
DUIMP
FCA

FICO

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

Autorizagédo Especial de Transito

Agéncia Nacional de Avia¢éo Civil

Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
Avaliacédo do Resultado Regulatdrio

Agente Transportador Ferrovidrio

Banco Nacional do Desenvolvimento
Contribuicdo sobre Bens e Servigos
Confederagéo Nacional do Transporte
Cadastro Técnico Federal

Cadastro Nacional da Pessoa Juridica
Consulta Preévia, Livre e Informada

Conselho Nacional de Transito
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
Declaracdo Unica de Importag&o

Ferrovia Centro-Atlantica

Ferrovia de Integragdo Centro-Oeste
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FIOL Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste
IBS Imposto sobre Bens e Servigos
Funset Fundo Nacional de Seguranca e Educagéo de Transito
ICMS Imposto sobre Circulagéo de Mercadorias e Servigos
IRRF  Imposto sobre a Renda Retido na Fonte
ISF Indice de Saturacdo da Ferrovia
IVA  Imposto sobre Valor Agregado
JARI Juntas Administrativas de Recursos de Infragbes
OTM  Operador de Transporte Multimodal
PAC Programa de Aceleragdo do Crescimento
PIT Planejamento Integrado de Transportes
PNL Plano Nacional de Logistica
PPPs Parcerias Publico-Privadas
ProBioQAV Programa Nacional de Combustivel Sustentdvel de Aviagao
RBAC Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil
SENAT Servico Nacional de Aprendizagem do Transporte

SEST Servico Social do Transporte
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Lista de siglas

STF  Supremo Tribunal Federal
TUP  Terminal de Uso Privado

TRIP  Transporte Rodovidrio Coletivo Interestadual de Passageiros
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REFORMA
ADMINISTRATIVA

A modernizagao da administracédo publica é um pilar
indispensavel para a competitividade do Brasil e para a
sustentabilidade do setor produtivo. Para além da reducao
de custos, o Brasil necessita de uma reforma administrativa
estruturante, focada na eficiéncia do gasto, na avaliagao de
desempenho por resultados e na digitalizacao plena dos
processos estatais.

A CNT defende um modelo de Estado que atue como indutor
do desenvolvimento, eliminando burocracias que travam a
logistica nacional e garantindo a seguranga juridica necessaria
para a atragao de investimentos privados. Neste contexto,

€ imperativo assegurar o fortalecimento e a autonomia
financeira e administrativa das Agéncias Reguladoras. Org&os
reguladores técnicos, independentes e bem estruturados sao
vitais para a gestao equilibrada dos contratos de concessao e
para a estabilidade das regras no setor de transporte.

A reforma deve priorizar a profissionalizagdo da gestao
publica, permitindo que o Estado responda com agilidade
as demandas da sociedade e do mercado. Ao sinalizar o
compromisso com uma maquina publica mais leve, técnica
e eficiente, o Brasil consolida um ambiente de negdécios
favoravel a parcerias publico-privadas (PPPs) e a expanséo
da infraestrutura, motores essenciais para o crescimento
econdmico e a geragao de empregos.

TEMAS:

1. Defender a realizacdo de uma reforma
administrativa que promova a reducdo constante
dos custos da maquina publica e amplie a
eficiéncia do Estado.

2. Estimular a implementacdo de instrumentos de
governanca e gestdo na administracdo publica.

3. Reforcar a necessidade de aprimoramento dos
mecanismaos de avaliacdo de desempenho da
administracdo pUblica com base nas pecas de
planejamento estatal.

4. Apoiar a realizacdo de uma transformacdo digital
da administracdo publica, com a utilizacdo de
novas tecnologias para simplificar estruturas
e processos de trabalho, otimizar recursos
e aperfeicoar servicos publicos e facilitar a
execuc@o e avaliacdo das politicas publicas.

5. Estimular a otimizagdo do processo
administrativo eletrénico e integrar os canais
fisicos e digitais de prestacdo de servicos
publicos.

6. Apoiar a promocdo da autonomia financeira das
agéncias reguladoras.



PLANEJAMENTO DE
TRANSPORTE

O PIT (Planejamento Integrado de Transportes), qualificado
pelo Decreto n° 12.022/2024, ¢ um sistema encadeado de
instrumentos de planejamento (ou planos) que ajudardo a
definir quais sao as prioridades dos investimentos publicos
e privados no desenvolvimento do sistema de transportes
brasileiro. Esse sistema conta com trés tipos de planos de
nivel estratégico e tatico, sendo o primeiro deles, de nivel
estratégico, o Plano Nacional de Logistica.

Em 2025, o Ministério dos Transportes iniciou a construgao
do Plano Nacional de Logistica = PNL 2050, que devera
responder, de forma geral, qual é o futuro de longo prazo
que vislumbramos para o pais e quais sdo 0s aspectos mais
estratégicos para chegar Ia.

O primeiro passo da etapa de planejamento, ja concluido,

foi identificar as matrizes de origem e destino das cargas
transportadas no Brasil, para simular o trafego e projetar a
necessidade de melhorias na infraestrutura do pais. Estes
dados sempre foram o gargalo do planejamento de transporte,
pois oriundos de diversas fontes, ndo necessariamente,
representavam a realidade do setor produtivo.

A CNT teve papel ativo na identificagédo de gargalos e
deficiéncias estruturais que devem ser priorizados no PNL
2050. A proposta envolveu a base do setor transportador
nas discussoes, garantindo que o Plano refletisse as reais
demandas e necessidades do transporte no Brasil.

Em 2026, continuaremos atuando nas préximas etapas
previstas no processo de construgao do PNL 2050: definigao
de objetivos de atuacao, que devera selecionar as deficiéncias
que serdo enderegadas de maneira prioritaria; e, construgdo do
cenario-meta, com a identificagdo dos projetos selecionados
para, no longo prazo, possibilitar atingir os objetivos definidos.

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

1. Defender os interesses do setor transportador no
Plano Nacional de Logistica 2050.
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TRIBUTACAO

O Brasil atravessa um momento decisivo com o inicio da
transicao para o novo modelo de tributagao sobre o consumo
(IBS e CBS). Embora a aprovagédo da Reforma Tributéaria
represente um avanco estrutural, a atencao do setor de
transporte volta-se agora para a seguranga juridica na
implementacao e para a mitigacao de impactos inflacionarios
durante o periodo de adaptacgao.

0 ano de 2026, marcado pela fase de testes operacionais,
sera crucial para validar as premissas do novo sistema.
Para o transporte, € inegociavel que a nao cumulatividade
plena seja garantida na pratica, permitindo o creditamento
agil e desburocratizado sobre insumos essenciais — como
combustiveis, manutengao e seguros. O monitoramento
rigoroso do Split Payment € vital para evitar que o fluxo

de caixa das empresas seja comprometido por travas
operacionais.

Além disso, o sistema tributario deve atuar como indutor

da modernizacao. Defendemos que a regulamentacéo do
Imposto Seletivo ndo penalize a atividade logistica, essencial
ao pais, e que o novo arcabougco fiscal contemple incentivos
robustos para a descarbonizagao da frota, alinhando a
eficiéncia econémica as metas globais de sustentabilidade.

A CNT permanecera vigilante para que a carga tributaria final
nao se eleve, preservando a competitividade do transportador.

TEMAS:

Estimular a simplificacdo das obrigacées
tributarias acessorias.

Contribuir com os pleitos de todos os modos de
transporte na requlamentacdo das disposicies
operacionais da Reforma Tributaria.

Atuar na implementacéo da Declaracéo Unica
de Importacdo (DUIMP), com foco na mitigagdo
de impactos operacionais, estabilidade
sistémica e garantia de transicdo segura para os
operadores portudrios e logisticos.

Defender a reducéo da aliquota de IRRF cobrado
das operacbes de leasing de aeronaves.

Apoiar a inclusé@o de Bens de Capital do setor de
transparte no Regime Ex-Tarifario.

Contribuir com a regulamentacéo da Lej
Complementar n® 224/2025, que implementa
uma reducdo linear de 10% em beneficios e
incentivos fiscais federais.



FINANCIAMENTO

O investimento robusto na infraestrutura nacional é o motor
do crescimento econémico e a base para a mobilidade como
direito social. A CNT defende a infraestrutura de transporte

e logistica como pilar do progresso, atuando para garantir
que os recursos dessas finalidades sejam executados
estrategicamente para modernizar operagoes, ampliar a
capacidade logistica e promover a renovacao de frotas.

Apoiamos o uso de mecanismos como debéntures de
infraestrutura e a canalizagéo de recursos do Fundo Clima

e do Fundo da Marinha Mercante, especialmente para o
fortalecimento da multimodalidade. Além disso, preconizamos
a desoneragao dos investimentos e a destinagao obrigatéria
de parte do novo Imposto sobre Valor Agregado (IVA) para
financiar uma logistica sustentavel.

Por fim, enfatizamos o transporte nao apenas como
servico, mas como func¢éo social. Buscamos garantir

que os fundos do setor sejam aplicados exclusivamente
em suas areas finalisticas e apoiamos a transicao para
modelos de financiamento sustentaveis e o transporte
publico de qualidade. Esse enfoque integrado assegura
uma infraestrutura rodovidria, ferroviaria e urbana moderna,
atendendo as necessidades econémicas e sociais do Brasil.

TEMAS:

1. Estimular a eliminacdo dos entraves a entrada
de capital estrangeiro para o investimento em
infraestrutura.

2. Defender a desoneracéo dos investimentas na
infraestrutura de transporte e logistica.

3. Garantir que os fundos relacionados ao setor de
transporte sejam utilizados exclusivamente para o
desenvolvimento de suas areas finalisticas.

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

4. Articular para que os recursos do orcamento do Novo
PAC, relacionados ao setor de transporte e logistica,
sejam executados.

5. Defender novas aberturas de créditos de
financiamento para infraestrutura e logistica pelo
BNDES.

6. Estimular novos incentivos e fontes de
financiamento para o setor ferrovidrio, como maior
abrangéncia do Fundo Clima, uso de recursos
do Fundo da Marinha Mercante e uso Créditos
acumulados de ICMS para aquisicéo de ativos
ferroviarios.

7. Enfatizar a necessidade de destinacdo obrigatoria
de parte da arrecadacéo do Imposto sobre Valor
Agregado (IVA) para o financiamento de projetos
de infraestrutura logistica sustentavel, com foco na
multimodalidade.

8. Apoiar programas nacionais de renovagdo de
frotas para 6nibus, caminhdes e material rodante
ferroviario.

9. Defender a promocéo do financiamento sustentavel
do transporte publico coletivo de passageiros.

10. Defender a criacGo e a ampliacdo de instrumentos
de financiamento especificos para a transicGo
energética do transporte, incluindo linhas de crédito
de longo prazo, com taxas diferenciadas e prazos
compativeis com a vida Util dos ativos, voltadas o
renovacdo de frotas, a modernizacdo tecnologica e
a adoc@o de combustiveis de menor intensidade de
carbono.
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SEGURANCA PUBLICA

A seguranca publica € um pilar inegociavel para o setor
transportador e para o desenvolvimento nacional. O avanco da
criminalidade e do crime organizado representa uma ameaca
direta a integridade dos trabalhadores, a manutencao das
operagoes e ao abastecimento da populacéo.

As consequéncias vao além do impacto direto sobre as
empresas, elas elevam drasticamente o Custo Brasil, reduzem
a competitividade das exportagdes, drenam a arrecadacao
estatal e precarizam o servico prestado a sociedade. Nao se
trata apenas de prejuizo financeiro, mas de risco a vida e a
ordem econdmica.

Diante desse cenario, defendemos uma atuagao estatal
rigoroso, pautada na inteligéncia e na integracao entre as
forgas de seguranca. E urgente a implementag&o de politicas
publicas de Estado, que articule, agbes de curto, médio e longo
prazos. O foco deve ser a desarticulagdo de organizagdes
criminosas e a garantia da livre circulagéao de cargas e
passageiros, assegurando um ambiente de negdcios estavel e
seguro.

TEMAS:

1. Defender a implementacdo da Politica de
Seguranc¢a Publica e efetivacdo do Sistema
Unico de Seguranca Pablica no combate ao
crime organizado e a violéncia em todos o0s
maodos de transporte.

2. Apoiar o desenvolvimento de campanhas
educativas para auxiliar no enfrentamento a
violéncia no transporte.

3. Estimular o desenvolvimento de politica
de enfrentamento a violéncia nos acessos
portudrios, terminais e infraestruturas
rodovidarias e ferroviarias.

4. Apoiar o aumento da pena do crime de
receptacéo qualificada, com o consequente
cancelamento do CNPJ da empresa que permitir,
facilitar ou ocultar o crime de receptacdo.

5. Apoiar o aumento das penas para os crimes
de incéndio de 6nibus e material rodante
ferroviario.



SEGURANCA VIARIA

A seguranca vidria € uma prioridade dentro do setor de
transporte, vital para a protecao de vidas e a efetividade

das operacoes rodoviarias. Enfatizamos a importancia da
continuidade de promoc¢ao das campanhas educativas

de transito, que coordenadas em parceria entre 6rgaos
governamentais e a iniciativa privada. Tais campanhas,
atrelada a um processo continuo de fiscalizagéo, sao
fundamentais como ferramentas estratégicas para alcancar
melhorias significativas na seguranca viaria.

AcOes como a expansao do Programa BR-Legal 2, de melhoria
da sinalizacao rodoviaria, bem como, a melhoria do convivio
rodoferroviario em areas urbana, também sdo importantes
como instrumentos de melhorias na seguranga viaria.

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

TEMAS:

1. Apoiar o descontingenciamento dos recursos
do Funset (Fundo Nacional de Seguranca e
Educacdo de Trdnsito) para que sejam aplicados
em acdes de educacdo e sinalizacéo de
rodovias.

2. Defender a ampliacdo da abrangéncia e
intensificacdo das acées do Programa BR-Legal.

Apoiar as Campanhas do Maio Amarelo.

Propor a revis@o legal e normativa do
tratamento dos acidentes ferroviarios.

5. Apoiar o aperfeicoamento da legislacdo de
trénsito quanto a possibilidade de trafego de
motocicletas de baixa cilindrada e veiculos
correlatos em rodovias.

6. /mpulsionar o fortalecimento de campanhas
educativas de transito coordenadas entre
diversos orgdos governamentais, envolvendo
ainiciativa privada, em vista de melhorias na
seguranca viaria.
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SUSTENTABILIDADE

A sustentabilidade consolidou-se como vetor de
competitividade e pilar central do desenvolvimento nacional. A
ineficiéncia logistica e a baixa integragado modal sdo barreiras
para a descarbonizagao no setor de transporte e logistica. Por
iss0, a promocao da multimodalidade é um requisito para o
crescimento sustentavel desse setor.

Para um crescimento verdadeiramente sustentavel,
defendemos que as politicas de sustentabilidade construidas
sejam implementadas considerando as especificidades
operacionais do transporte. Transicao energética exige
responsabilidade e adequagao regulatoria, por isso, apoiamos
que a insercao de biocombustiveis e combustiveis verdes
passem por programas rigorosos de conformidade e pela
realizacao de testes de viabilidade técnica. O dinamismo do
setor de transporte de cargas e passageiros exige seguranga
mecanica e eficiéncia energética.

Além disso, apoiamos a protegao dos ativos de infraestrutura,
sobretudo através de investimentos em infraestruturas
resilientes a eventos climaticos extremos e o combate aos
impactos de atividades ilicitas, que degradam recursos
hidricos e vias de transporte.

TEMAS:

Apoiar as iniciativas de logistica reversa automaotiva.

2. Articular para que as situagcGes especificas do setor
transpartador sejam consideradas na execuc@o
das estratégias de mitigacdo e adaptacdo do Plano
Clima.

3. Apoiar a ampliacGo de programas de investimentos
em infraestruturas resilientes.

4. Articular para que a implementacdo do mercado
de carbono considere as especificidades do setor
transportador.

@

10.

11.

Defender o desenvolvimento de iniciativas que
mitiguem os impactos do garimpo flegal sobre os
recursos hidricos e a infraestrutura de transporte.

Articular para que requlamentacéo do Programa
Nacional de Combustivel Sustentavel de Aviacéo
(ProBioQAV) considere as necessidades do modal
aéreo.

Defender a obrigatoriedade de realizacdo de testes
de viabilidade técnica e desempenho mecdnico

e laboratorial, para garantir a compatibilidade e
eficiéncia dos biocombustiveis.

Defender a previsibilidade requlatoria e a adocéo

de cronogramas graduais e realistas para metas de
reducdo de emissdes, respeitando as especificidades
operacionais, regionais e modais, bem como a
capacidade de adaptacdo tecnoldgica do setor.

Articular a integracéo entre paoliticas de
infraestrutura, energia e transporte, de modo a
garantir a expansdo coordenada da oferta de
combustiveis alternativos, pontos de abastecimento,
recarga e suporte logistico, evitando gargalos que
comprometam a operacdo do setor.

Promover a adocdo de métricas, metodologias e
indicadores de emissGes adequados o realidade
do transporte, assegurando qgue a mensuracdo, o
reporte e a verificacdo de resultados ambientais
sejam tecnicamente consistentes e exequivels.

Apoiar iniciativas de capacitacdo técnica e
qualificacdo profissional voltadas a transicéo
energética, em parceria com o SEST SENAT e outras
instituicées, preparando trabalhadores e gestores
para a operacdo, manutencdo e gestdo de novas
tecnologias e combustiveis.



TRANSPORTE
RODOVIARIO DE
PASSAGEIROS

O transporte rodoviario de passageiros € o principal
integrador do territorio nacional e salvaguarda da mobilidade
da populacao. Contudo, o setor enfrenta uma crise de
sustentabilidade financeira impulsionada pela concorréncia
desleal, pela infraestrutura precaria e pelo desequilibrio
gerado pelas gratuidades custeadas exclusivamente pelas
operadoras, sem devida contrapartida estatal.

Para garantir a continuidade e a qualidade deste

servigo essencial, € imperativo atualizar e consolidar

0s marcos regulatérios do TRIP, do fretamento e do
transporte internacional. Nesse sentido, a CNT defende o
estabelecimento de regras claras para a classificagéo de
mercados e a eliminagéo de assimetrias que favorecem a
realizacao do transporte desregulado e clandestino.

Além da regulacéo, defendemos a racionalizacdo dos custos
operacionais. Isso inclui a adequagao de exigéncias técnicas
a realidade operacional, sem prejuizo a seguranga. O foco
central é a aprovacgéao de fontes de financiamento publico para
as gratuidades, reconhecendo que o beneficio social deve

ser mantido pelo Estado, garantindo assim um sistema de
transporte justo.

Um debate aprofundado sobre essas questbes pode
proporcionar maior efetividade e seguranga juridica ao setor.
Ao combater a pratica de irregularidades e assegurar uma
estrutura de regras claras, o pais avangara para um cenario em
que o transporte de passageiros seja acessivel a todos.

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

Apoiar a criacdo de fonte de financiamento
publico das gratuidades de idosos, pessoas
com deficiéncia e estudantes no transporte
rodoviario de passageiros.

Apoiar a atualizacGo do marco requlatorio do
transporte interestadual sob fretamento.

Apoiar o aprimoramento da metodologia
de classificacdo de mercados do servico
semiurbano.

Assegurar a consolidacdo e aperfeicoamento
do marco requlatario do transporte rodoviario
coletivo internacional de passageiros.

Articular para desobrigar as empresas de
transporte por fretamento a adquirirem
plataformas elevatarias para todos os veiculos
das suas frotas.

Apoiar a diminuicdo dos valores das taxas

de afericdo e exclusGo da obrigatoriedade de
afericGo dos equipamentos originais de fabrica
do cronotacografo.
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Sistema Transporte

TRANSPORTE
RODOVIARIO DE
CARGAS

O transporte rodoviario de cargas € um pilar fundamental para
a economia brasileira, garantindo a movimentacao eficaz de
mercadorias por todo o territério nacional. No entanto, esse
setor enfrenta desafios criticos que requerem atengao e agoes
estratégicas para que sua potencialidade seja plenamente
explorada. A condi¢ao da infraestrutura rodoviaria influencia
diretamente a eficiéncia das operacoes; e problemas,

como estradas deterioradas e gargalos logisticos, afetam a
seguranca e fluidez do transporte.

Para enfrentar essas questdes, uma revisdo abrangente

e a atualizagao das normas regulamentadoras sao
imprescindiveis. Tais mudangas visam a agilidade nas
operagdes e alinham o setor as demandas do mercado global,
promovendo processos mais eficientes e competitivos.

A defesa da liberdade econémica esta na pauta, no que

se refere a discussao dos fretes rodoviarios praticados.
Entretanto, enquanto o tema esta em discussdo no STF,a CNT
tem atuado para que a tabela de frete reflita os interesses das
empresas transportadoras rodoviarias de carga.

Investir em infraestrutura, adotar solugdes tecnoldgicas e
promover praticas sustentaveis sao estratégias essenciais
para fortalecer a seguranga e eficiéncia desse que é um setor
vital para o desenvolvimento nacional.

Articular a criac@o de sistema Unico para obtencdo
de Autaorizaco Especial de Tréansito (AET) -
Parametrizacdo do Sistema.

Propor a revogacdo das alteracées realizadas no §
4%9do art. 19 da Resoluc@o Contran n® 882, que trata
da AET para caminhé@o trator.

Atuar para padronizar os processos das Juntas
Administrativas de Recursos de InfracGes (JARI)
de julgamento dos recursos interpostos contra
penalidades aplicadas pela ANTT.

Atuar na revis@o da metodologia da politica de piso
minimao de frete.

Atuar nas incorporacées legais dos sequros no
transporte rodoviario remunerado de cargas.

Articular para adocdo de emissdo de licenca Gnica
para o transporte de produtos perigosos em todo o
territorio nacional.

Atuar para que o Cadastro Técnico Federal (CTF)
seja feito pelo CNPJ raiz no transparte de produtos
perigosos.

Propor o aprimoramento da ResolucGo ANTT n°
5.982/2022, referente a fiscaliza¢do de carga propria
pela agéncia reqguladora.



TRANSPORTE
AQUAVIARIO

O transporte aquaviario reconhecido por sua alta
capacidade de carga e eficiéncia energética, constitui um
pilar estratégico para a economia brasileira, vital para a
movimentagao de grandes volumes de mercadorias e

para a integracao logistica nacional. Com uma vasta rede
hidrografica e uma extensa costa navegavel, o Brasil possui
um potencial latente que, para ser plenamente aproveitado,
demanda um ambiente institucional aprimorado e uma
atuacao estatal comprometida com a seguranga juridica e a
fluidez operacional.

Para 2026, a agenda institucional do setor transcende a
consolidacao de marcos anteriores, como o BR do Mar, e
avanga sobre a necessidade urgente de qualificar o capital
humano e refinar o arcabougo normativo. Prioridade absoluta
é a articulacao junto a Marinha do Brasil para autorizar o
SEST SENAT a formar profissionais em suas unidades,
garantindo mao de obra especializada para sustentar o
crescimento do setor.

Simultaneamente, o foco recai sobre a navegagao interior,
com o apoio a criagao de programas de estimulo, a revisao
do estoque regulatério e a adequacao dos valores das
penalidades, visando desburocratizar a operagao e fomentar
o uso dos rios como vias logisticas eficientes.

Por fim, o setor aquaviario projeta-se para o futuro abragando
ainovacgao e a sustentabilidade. A nossa atuacao priorizara

a definicdo de critérios para navios sustentaveis e a
regulamentagao de novas fronteiras econémicas, como as
edlicas offshore e o descomissionamento de plataformas

de petroleo. Ao apoiar essas discussdes a CNT trabalha

para assegurar que o modal aquaviario ndo apenas supere
seus gargalos estruturais, mas assuma o protagonismo na
construcao de uma matriz de transporte multimodal, verde e
altamente competitiva.

TEMAS:

1. Articularem prol da autorizacéo da Marinha do Brasil
para que o SEST SENAT forme profissionais nas suas
Unidades.

2. Apoiara criacdo do Programa de estimulo a
navegacdo interior.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.
19.

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

Contribuir para a revisdo e simplificacdo do estoque
regulatorio da navegacéo interior.

Promover interlocucdo para revis@o dos valores das
penalidades constantes nas normas de navegacdo
interior.

Farticipar das discussbes requlatarias das operacbes
de transbordo de granel sélido (barge to ship).

Contribuir com as negociacdes dos critérios do
servico adequado no servico de transporte publico.

Integrar os debates de afretamento de embarcacdo:
prazo maximo para realizacdo de circulacdo e prazo
para apresentacdo de documentos de circulagao.

Atuar para definicGo dos critérios para 0s navios
sustentaveis.

Articular para requlamentacdo da concessdo de
outorga na navegacdo de cabotagem.

Apoiar a atualizacGo da norma de fiscalizagdo
portudria - Resolugcdo Antag n® 75/2022.

Participar da revisdo da Norma de Outorga de
Instalacdes Portuarias autorizadas - Resolugdo
Antag n® 71/2022.

Apoiar a revis@o e aprimoramento dos
procedimentos de consulta ao mercado da
disponibilidade de embarcacéo brasileira, em vistas
ao afretamento de embarcacdes estrangeiras para
operar na navegacdo maritima.

Contribuir para revis@o do capitulo de sobre-estadia
da Resolu¢éo Antaq n® 62/2021, decorrente da
avaliacdo de resultado requlatorio.

Promover o debate sobre a responsabilidade do
agente intermediario na geragdo de sobre-estadia de
contéineres.

Defender a avaliac@o dos impactos e necessidades
requlatarias dos diferentes tipos e situacbes de
operacbes de transferéncia de combustivel entre
embarcacées, inclusive abastecimento (bunkering),
e consequente definicdo do tipo de navegagdo de
cada operacdo.

Atuar para definicGo dos limites regulatorios para
exploracdo e contratacdo de patios de triagem de
veiculos, fora e dentro do porto organizado.

Articular a requlamentacéo da praticagem.
Atuar na regulamentacdo das edlicas offshore.

Atuar no debate do descomissionamento de
plataformas de petrdleo.
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Sistema Transporte

TRANSPORTE
FERROVIARIO DE CARGAS
E DE PASSAGEIROS

O transporte ferrovidrio se apresenta como um eixo
estratégico para o crescimento econdémico e a promogao
da multimodalidade no Brasil. Com capacidade para reduzir
significativamente os custos de logistica e atuar como
catalisador para a dinamizagao urbana, especialmente

em cidades com grande densidade populacional. O modal
ferroviario desempenha um papel crucial em assegurar a
competitividade e eficiéncia do transporte de cargas e de
passageiros.

O fortalecimento do setor ferroviario no Brasil passa por
uma estratégia abrangente, que inclui investimentos
publicos e privados para a expansao da malha. O plano
nacional de desenvolvimento ferrovidrio de curto, médio e
longo prazo visa a promover distintas solucdes logisticas
para o transporte de carga e passageiros por meio de:
concessoes; chamamentos publicos; e, autorizacéo.

O Governo Federal langou em 25 de novembro 2025, a
Politica Nacional de Outorgas Ferroviarias, instituida pela
Portaria n® 870, de 26 de novembro de 2025, considerada
um marco para a infraestrutura de transportes e para

a retomada do modal ferrovidrio no pais. A iniciativa,
desenvolvida pelo Ministério dos Transportes, estabelece
diretrizes de planejamento, governanga, sustentabilidade
e novo modelo de financiamento, com integracao entre
recursos publicos e privados. A portaria também criou a
Politica Nacional de Transporte Ferroviario de Passageiros,
pauta defendida pela CNT.

Destaca-se da Politica o compromisso do Ministério dos
Transportes de, em 2026, retomar a expansao da malha
ferroviaria, com a carteira prevista de 8 novos leildes, que
abrangem mais de 9 mil quildmetros de extensao. Entre
0s projetos, destacam-se o Anel Ferrovidrio do Sudeste
(EF-118), a Ferrograo, o Corredor Leste-Oeste (FICO-FIOL),
a Expanséo da Ferrovia Norte-Sul (Acailandia-Barcarena), a
Malha Oeste, e os 3 corredores da Malha Sul.

Também esta prevista na carteira o primeiro chamamento
publico com base na Lei n® 14.273/2021, o Corredor Minas-



Rio, o projeto de implementagao da shortline que conecta o
Porto Seco Sul, em Varginha (MG), ao Porto de Angra dos
Reis (RJ).

A renovacgao de concessdes ferroviarias no Brasil, com
destaque para a FCA, Transnordestina e Ferrovia Tereza
Cristina (FTC) também estdo na pauta do Ministério dos
Transportes.

Do ponto de vista regulatorio, a ANTT dara continuidade
as discussoes das Condicoes Gerais do Transporte
Ferroviario, envolvendo o transporte de cargas e de
passageiros.

Nesse contexto, apresentamos uma série de propostas que
visam a expansao e modernizagdo da malha ferroviaria,
acompanhadas de reformas regulatorias significativas.
Essas acdes sdo primordiais para garantir que o transporte
ferroviario alcance todo o seu potencial na contribuigao
para o desenvolvimento sustentavel e competitivo do Brasil,
melhorando a infraestrutura e a qualidade dos servigos
prestados.

TEMAS:

1. Defender a Politica de expanséo da malha
ferroviaria.

2. Incentivar a renovacdo antecipada dos contratos das
concessées ferrovidrias de cargas.

3. Articular o aprimoramento da metodologia de calculo
do Indice de Saturacdo da Ferrovia - ISF.

4. Atuar na regulamentacdo das Condic6es Gerais de
Transporte Ferroviario - Regras Gerais das Outorgas
Ferroviarias (Norma 1A).

5. Atuar na requlamentacdo das CondicGes Gerais de
Transparte Ferroviario - Direitos e Garantias aos
Usuarios e Servico Adequado (Norma 1B).

10.
11.

12.

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

Atuar na regulamentacdo das Condicoes Gerais de
Transparte Ferrovidrio - Bens, Obras e Opera¢bes
Ferroviarias e adequacdo do ATF (Norma 2).

Articular a revisGo da Resolucéo n® 5.944/2021,
com vistas a adequacdo do tratamento conferido ao
Agente Transportador Ferroviario (ATF).

Defender a revisio do tratamento dos acidentes
ferroviarios, com foco na sua classificacéo.

Subsidiar a criacdo dos indicadores de desempenho
do setor ferroviario.

Incentivar a requlamentacdo da autorregulacdo.

Defender o reconhecimento do impacto econémico-
financeiro sobre o desequilibrio dos contratos

de concessé@o ferroviaria advindos da variacdo
extraordindria dos precos de insumaos e das
mudancas de politica publica do poder publico sobre
o diesel no que tange a extincdo do 5500 e ao
aumento de percentual do biodiesel.

Articular para alteracdo da definicdo de grandes
compradores de combustivel, permitindo a compra
direta das refinarias de diesel por eles ou a
impaortacdo direta sem intermediarios.
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TRANSPORTE
AEREO

O transporte aéreo, pilar fundamental para a integracéo
nacional e a conectividade global, opera em um cenario

de dindmicas rapidas e padrdes internacionais rigorosos.
Diante da evolugao constante, a CNT prioriza uma atuagao
institucional focada na garantia de que os interesses e

as realidades operacionais das empresas aéreas e dos
operadores aeroportuarios sejam devidamente considerados
na formulagao e revisdo de politicas publicas. O objetivo
central é assegurar que o arcabougo normativo brasileiro
promova a seguranga juridica, a eficiéncia técnica e a
sustentabilidade econémica do setor.

A agenda de trabalho para o proximo ciclo concentra-se

na participagao ativa em processos regulatorios criticos
junto a Anac e demais 6rgaos competentes. A CNT buscara
contribuir tecnicamente nas revisdes dos Regulamentos
Brasileiros da Aviag&o Civil (RBACs), especialmente
naqueles que tocam a seguranga contra interferéncia ilicita,
o gerenciamento de risco de fadiga humana e os requisitos
para licenciamento de profissionais, como instrutores e
mecanicos. A intencao é que as atualizagdes normativas
reflitam as melhores praticas globais sem impor 6nus
operacionais desproporcionais ou inviabilizar a fluidez dos
processos nos aeroportos.

No ambito das relagdes de consumo e econdmicas, a
Confederacao atuara como interlocutora legitima nos
debates sobre a revisdo da Resolucdo n® 400, abordando
temas sensiveis como custos em situagdes de forca

maior, politicas de bagagem e o tratamento de passageiros
indisciplinados. Da mesma forma, a entidade se fara
presente nas discussbes sobre acessibilidade e assisténcia
a passageiros e familiares, buscando conciliar a protecao
a0 usuario com a viabilidade da prestacao do servico. O
aprimoramento das regras tarifarias e a transparéncia na
divulgagao de dados de atrasos também compdem esse eixo
de atuacao, visando um mercado equilibrado.

Por fim, a CNT reforcara a articulagdo em prol do
desenvolvimento da infraestrutura e da conectividade.

Isso inclui a defesa de um marco regulatério claro para a
autorizagao de aeroportos e 0 apoio ao aprimoramento

dos contratos de concessao, com énfase na logistica de
carga. A pauta abrange ainda o fortalecimento da Aviacao
Regional, por meio de iniciativas como o Programa AmpliAR,
assegurando que as politicas de expansao da malha
considerem as necessidades de investimento e operagao das
empresas do setor.



TEMAS:

1.

10.

Atuar na revis@o dos requisitos relacionados

o seguranca da aviacdo civil contra atos de
interferéncia ilicita aplicaveis aos operadores de
aeroportos e operadores aéreos (RBAC n°107 e n°
108).

Atuar na revis@o da regulamentacéo de reconciliacGo
do passageiro e bagagem despachada.

Trabalhar pela modernizacdo de medidas de
seguranca e controle de acesso de pessoas e
objetos.

Estimular a avaliacdo dos requisitos para instrutor
e examinador credenciado para operacées de linha
aéreq e taxi aéreo (RBAC n° 1271 e 135).

Reforcar a atualizacdo dos requisitos de licenca,
habilitacGes e regras gerais para mecanico de
manutencdo aeronautica.

Apoiar a revisdo das regras de cobranca e
arrecadacdo das tarifas aeroportudrias de embargue,
conexdo, pouso e permanéncia (Resolucdo Anac n®
432/2017).

Trabalhar na acessibilidade de passageiros com
necessidade de assisténcia especial no transporte
aéreo (Resolucdo n® 280/2013).

Contribuir com discussées sobre prestacdo da
assisténcia as vitimas de acidentes aeronduticos
e seus familiares pelo transportador aéreo e do
operador de aerodromo.

Contribuir com a revisdo da Resolucdo Anac n®
400/2016, especificamente no caso de custos em
situacées de forca maior e de cobranca de bagagem.

Trabalhar pelo aperfeicoamento dos contratos de
concessdo dos aeroportos com foco na infraestrutura
aeroportudria dedicada ao transporte de cargas, com
indicadores de performance especificos.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

Estimular a publicacdo dos requisitos para
gerenciamento de risco de fadiga humana (RBAC n°
117).

Apoiar a elaboragdo decreto para tratar de situacées
da presenca de aves ou outros animais em
aerodromos (bird strike).

Trabalhar pelo fortalecimento da Aviacéo Regional
(Programa AmpliAR).

Contribuir com a AvaliagGo do Resultado Regulatorio
(ARR) e revisdo das obrigacbes de divulgacdo

de percentuais de atrasos e cancelamentas no
transporte aéreo publico de passageiros durante o
processo de comercializacdo.

Contribuir com a aprovacao de requlamentacdo para
o tema passageiro indisciplinado.

Defender o marco requlatorio para autorizacdo de
aeroportos.
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INFRAESTRUTURA
DE TRANSPORTE E
LOGISTICA

A infraestrutura de transporte e logistica constitui o alicerce
da competitividade nacional. Num cenario em que a
eficiéncia econémica e o desenvolvimento social dependem
diretamente da fluidez no deslocamento de cargas e
pessoas, é imperativo que o fortalecimento deste setor
transcenda planos de governo e se consolide como uma
politica de Estado perene e estratégica. A CNT atua, portanto,
para assegurar que os desafios estruturais e regulatérios do
setor sejam priorizados nas agendas de governo ao longo
deste ano.

A atuacgao institucional esta voltada para promover a
interlocugao necessaria sobre a modernizagcdao dos modelos
de parceria e investimento. E fundamental fomentar o debate
sobre a celeridade nos processos de relicitagao de ativos

e a estruturagéo de parcerias publico-privadas (PPPs) e
concessoes que sejam atrativas e sustentaveis. Isso inclui

a discussao técnica sobre a atualizacdo das matrizes de
risco — abrangendo variaveis climaticas e econémicas — e a
revisao periodica de contratos, garantindo que o arcabougo
legal acompanhe a dinamica da realidade operacional.

No dmbito da eficiéncia operacional e da integragao
multimodal, a CNT busca inserir na ordem do dia a
necessidade de desburocratizagao e digitalizagao. A
articulagao visa dar relevancia a temas como a expansao

do "Porto sem Papel’, o “Navegue Simples” e a garantia de
funcionamento ininterrupto dos servigos de fiscalizagao
aduaneira. Simultaneamente, a entidade trabalha para que
sejam consideradas as demandas por melhor conectividade
digital nas estradas e pela adequacao dos acessos terrestres
aos portos, fatores essenciais para a integragéo logistica.

Por fim, a Confederagéo se posiciona para garantir que
revisdes normativas ocorram em um ambiente de didlogo
técnico e transparente. O objetivo central € assegurar

que as decisbes tomadas pelo poder publico considerem

a complexidade do setor e resultem em um ambiente
institucional seguro, que estimule o investimento e posicione
a logistica brasileira como referéncia de eficiéncia e
modernidade.



TEMAS:

1.

10.

11.

Estimular a celeridade dos processos de devolucéo e
relicitacéo das rodovias e dos aeroportos.

Impulsionar a implantagdo dos sistemas de livre
passagem (Free Flow) nas rodovias federais
concedidas.

Defender politicas de incentivo a atividade dos
Operadores de Transporte Multimodal (OTM).

Apoiar a implantagdo do Plano Geral de Outorgas
Hidroviarias.

Incentivar o aprimoramento do sistema Porto sem
Papel e difuséo do uso do sistema nas TUPs.

Apoiar a contratacdo de servidores da Receita
Federal do Brasil para a efetivacdo da politica publica
de funcionamento dos portos 24 horas por dia e
durante sete dias por semana.

Estimular o desenvolvimento do Programa Navegue
Simples.

Atuar para gue todas as operadoras de telefonia
oferecam drea de cobertura para sinal de telefone
maovel de, no minimo, 90% nas rodovias federais e
estaduais.

Acompanhar a construcdo do plano estratégico de
politicas de sequros e resseqguros.

Apoiar a regulamentacdo da Convencédo da OIT 169,
especialmente na previsdo da Consulta Prévia, Livre
e Informada (CPLI).

Articular a criacéo de programas de parcerias
publico-privadas (PPPs) patrocinadas para a
manutencdo, modernizacdo e expansdo da
infraestrutura rodoviaria e ferrovidria, bem como
para a viabilizacdo de novos projetos estruturantes,

12.

13.

14.

15.

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

de forma a assegurar a sustentabilidade dos
investimentos em logistica e transportes.

Defender modelagens atrativas para estimular a
participacdo da iniciativa privada nos Programas de
Concessbes Federars.

Propor a reformulacéo da matriz de risco dos
contratos de concessdo, especialmente para riscos
climaticos, residuais, extraordinarios, insumas,
demanda, desapropriacéo e desocupacdo.

Incentivar a aplicacdo das revisées quinquenais das
concessées rodoviarias federais para a adequagdo
dos contratos para as novas realidades, inclusive
novos investimentos.

Fomentar o desenvolvimento de politicas publicas e
mecanismaos de incentivo a implantacdo de acessos
terrestres aos portos organizados e instalacées
portuarias autorizadas.
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RELACOES DE
TRABALHO

A CNT atua de forma permanente na defesa e no
aprimoramento das relagbes de trabalho no setor
transportador, acompanhando e influenciando os debates
estruturantes que envolvem empregados, empregadores
e 0 poder publico. A atuagdo institucional esta orientada
a modernizacao das relagOes laborais, a preservacao

da competitividade do setor e a promocgao de um
ambiente de seguranca juridica, dialogo social e equilibrio
regulatorio.

Entre os temas prioritarios, destaca-se a manutengao dos
avancos introduzidos pela Reforma Trabalhista de 2017,
bem como a continuidade do processo de modernizagao
da legislagao trabalhista, com vistas a flexibilizagéo
responsavel de normas, a adaptacado as novas dinamicas
produtivas e tecnoldgicas e ao estimulo a geragao de
empregos formais. Essas medidas visam a redugéo de
conflitos trabalhistas, o fortalecimento da negociagao
coletiva, da autonomia das partes e a previsibilidade das
relagbes de trabalho.

Nesse aspecto, a CNT reconhece que alguns temas
ainda precisam de mais atenc¢ao, como a reformulagéo
e o aprimoramento da regulamentacéo dos temas

das cotas para aprendizagem e para pessoas com
deficiéncia. No ambito do Ministério do Trabalho e
Emprego, especialmente na Comissao Tripartite Paritaria
Permanente (CTPP), acompanharemos e atuaremos, de
forma propositiva e preventiva, buscando assegurar a
manutencado dos avangos ja consolidados, bem como

a construcao de solucdes equilibradas que considerem
a salde, a seguranca e a viabilidade econémica das
atividades de transporte.

Nao podemos nos esquecer da importancia da
discussao sobre a regulamentacao do trabalho entre o
transportador e a empresa de tecnologia. A auséncia

de isonomia regulatoria entre modelos tradicionais e
plataformas digitais pode gerar concorréncia injusta e
inseguranca juridica. Nesse sentido, a CNT defende uma
regulamentagao que promova concorréncia leal, inovagao
responsavel e protecao adequada aos envolvidos, sem
comprometer a sustentabilidade do setor.

A reforma sindical também foi tema que jd iniciou a
discussao e que carece de maturagao. Logo, a CNT,

em dialogo tripartite e de aproximagéo institucional,
atuara para contribuir com a discusséo, alinhando-se as
demandas contemporaneas e respeitando a unicidade
sindical, um principio consagrado pela Constituicao
Federal do Brasil.

Além disso, a Il Conferéncia Nacional de Trabalho
Decente permitira que a compreensao consensada de
empregadores, trabalhadores e governo possa gerar
propostas de mudangas a fim de fortalecer as relagées
do trabalho, a competitividade, a profissionalizagéo e a
seguranca juridica.

Outros temas, como a penhora online, que inviabiliza o
pagamento dos saldrios dos trabalhadores, os depositos
judiciais, a harmonizacao da legislagao trabalhista com

a previdenciaria e a gratuidade de justica na Justica

do Trabalho, a licenca paternidade, o adicional de
penosidade, a escala 6x1, os quais demandam tratamento
técnico e institucional ao longo de 2026.

No plano internacional, a CNT integra a OIE e atua de
forma diligente no acompanhamento das discussdes no
ambito da OIT, buscando assegurar que eventuais normas,
recomendacgdes ou instrumentos internacionais, como

de trabalhadores de aplicativos, estejam em consonancia
com a legislagao brasileira e nao gerem impactos
negativos a competitividade e a sustentabilidade do setor
transportador.



NORMAS REGULAMENTADORAS

As Normas Regulamentadoras (NRs) séo disposicoes
complementares ao Capitulo V da Consolidagcdo

das Leis do Trabalho (CLT), consistindo-se em
obrigagbes, direitos e deveres a serem cumpridos

por empregadaores e trabalhadores com o objetivo de
garantir um trabalho seguro e sadio, a fim de prevenir
a ocorréncia de doencas e acidentes de trabalho.

PROPOSTA:

Prosseguir com a revisdo das Normas
Regulamentadoras, com objetivo de moderniza-las e ter
medidas de controle efetivas para promover o trabalho
seguro e sadio, bem como efetuar a supressdo de
regras que adicionem obrigacdes, pagamentos e multas
por circunstancias alheias a vontade do empregador.
Revisar a norma de adicional de periculosidade para
qguem abastece aeronave, regulamentacdo equilibrada
sobre psicossocial e um quadro de dimensionamento do
SESMT condizente com a realidade de modernizacdo do
setor de transporte.

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

COTAS PARA APRENDIZES E PARA
PESSOAS COM DEFICIENCIA

A CLT estabelece que as empresas que possuam
determinado nimero de empregados estdo
legalmente obrigadas a cumprir cotas minimas
destinadas a contratacdo de aprendizes e de pessoas
com deficiéncia, como forma de promogdo da inclusdo
social e da profissionalizagéio no mercado de trabalho.

PROPOSTA:

A CNT sugere estabelecer que determinadas atividades
gue demandem aptidées fisica, mental e sensorial
plenas, a exemplo dos motoristas e cobradores, ndo
sejam computadas na base de cdlculo das cotas.
Portanto, a revisdo das normas que regulamentam a
matéria é premente, em especial quanto a identificacdo
precisa das funcbes que demandam formacdo ou
qualificacdo profissional, incluindo as demais ocupacbes
existentes no setor de transporte.
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PENHORA ONLINE

As empresas sdo impactadas por execugies judiciais
que culminam em penhoras on-line, as quais, ao
bloquearem capital de giro e comprometerem o fluxo
de caixa, podem inviabilizar o regular funcionamento
da atividade empresarial. Esses recursos s@o
essenciais para a manuten¢do de empregos e para o
cumprimento pontual de obrigagbes com fornecedores
e empregados.

PROPOSTA:

A CNT sustenta que a previsibilidade e a sequranca
Juridica seriam reforcadas com medidas como: (i)
restringir a penhora eletrénica de ativos as hipateses de
execucdo definitiva; (i1) prever responsabilizacéo pessoal
guando houver excesso de penhora, por dolo ou culpa;

e (il)) estabelecer prazo objetivo para apreciacdo de
pedidos de desblogueio, com consequéncias em caso de
inércia injustificada.

DEPQSITOS JUDICIAIS

O débito trabalhista é corrigido com indice superior
ao aplicado aos depdsitos judiciais, o que prejudica as
empresas.

PROPOSTA:

Alterar a CLT para estabelecer que os depdsitos judicials
para fins recursais e para a garantia do juizo tenham

o mesma correcdo dos débitos trabalhistas, pois a
aplicacGo do mesmo indice de correcdo trara isonomia.



ESCALA 6X1

Reducdo da escala de trabalho para 5 dias na semana,
sem a redugdio de saldrio ou beneficios.

PROPOSTA:

A reducé@o da jornada de trabalho imposta de forma
linear exigiria uma reestruturacdo imediata das

escalas e reduziria a flexibilidade hoje assegurada

pela legislacdo infraconstitucional e pela negociacéo
coletiva, o que é particularmente critico no transporte
rodoviario tradicional brasileiro, marcado por longas
distancias, imprevisibilidade operacional e necessidade
de funcionamento continuo por ser, inclusive, servico
essencial. Esse risco se agrava diante da escassez

de motaristas profissionais, que limita a reposicdo
rapida de méo de obra: para manter o mesmao nivel

de servico, seria necessario ampliar o quadro de
condutares no curto prazo, algo pouco factivel, visto

o auséncia de profissionais disponiveis no mercado.
Como consequéncia, a medida tende a pressionar
custos (fretes e tarifas), reduzir oferta e frequéncia,
sobretudo em rotas menaos rentaveis e regiGes remotas,
comprometer prazos logisticos e afetar cadeias
produtivas e o abastecimento, reforcando a necessidade
de preservar espaco para adequac@o setorial negociada.
Como consequéncia ocorrera a elevacdo de precos e a
diminuicdo de oferta do transporte.
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REGULACAO DO TRABALHO POR
PLATAFORMA

Novos modelos de trabalhos atrelados a plataformas
de tecnologia.

PROPOSTA:

A CNT defende a requlamentacdo do trabalho por
plataforma, assegurando isonomia de condicGes entre,
de um lado, as empresas e profissionais do transporte
tradicionais, que atualmente arcam com um amplo
conjunto de obrigacées trabalhistas, previdenciarias,
tributarias e parafiscais (incluindo contribuicées ao
Sistema S) e, de outro lado, as empresas operadoras de
plataformas digitais e seus trabalhadores, cujo modelo
de negocios vinha operando a margem de muitas
dessas obrigacées. Privilégios ou alivios excessivos
concedidos as plataformas podem configurar distorcées
contrarias a livre concorréncia (CF art. 170, 1V) e a
isonomia tributaria (CF, art. 150, 11).

Cabe destacar que a CNT néo é contrdria as novas
formas de trabalho que surgem a partir das plataformas
digitais. A Confederacéo defende que ocorra uma
concorréncia justa entre o transporte tradicional e o
realizado com intermedia¢éo de aplicativos.
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ACOES ESTRATEGICAS
PARA 0 SEST SENAT

O SEST SENAT, ha 32 anos, vem se firmando como
substancial colaborador do desenvolvimento do
transporte no Brasil. Desde a sua criacao, em 14 de
setembro de 1993, pela Lei n° 8.706, tem como proposito
prover saude, qualidade de vida e educagéo para a
empregabilidade e a longevidade de pessoas e empresas.

Administrado pela CNT, o SEST SENAT atua na
formagao e na qualificagao de profissionais para o
mercado de trabalho. Com metodologias atraentes

e conteudo que atende as demandas do mercado, a
instituicdo prepara os profissionais para a execugéo das
atividades com eficiéncia, reflexéo critica e seguranca,

a fim de enfrentarem todos os desafios da atividade
transportadora em qualquer segmento. Além disso, a
entidade os torna aptos a operarem novas tecnologias.

O cuidado com a saude e o bem-estar dos trabalhadores
do transporte e dos seus dependentes também

esta na esséncia da atuagdo do SEST SENAT. Sao
oferecidos atendimentos de saude nas especialidades

de odontologia, fisioterapia, nutrigéo e psicologia, com
equipes altamente capacitadas. O SEST SENAT entende
que cuidar da salde desses profissionais € essencial para
garantir um transporte mais eficiente, mais seguro e com
mais qualidade para toda a sociedade.

Os efeitos dessa atuagdo, porém, transcendem o
transporte; eles beneficiam familias, municipios onde

0 SEST SENAT esta instalado e suas regides vizinhas

e toda a sociedade brasileira. Atualmente, a instituicao
mantém 174 Unidades em todas as regides do pais,

com infraestruturas modernas e ambientes favoraveis

a praticas educativas e com espagos, ferramentas e
tecnologias dedicados ao conhecimento e a qualificacéo,
bem como a preservacgao da saude e do bem-estar de
milhdes de brasileiros.

E fundamental destacar que a manutencéo dos servigos
ofertados pelo SEST SENAT torna-se possivel gracas aos
recursos provenientes das contribuigdes compulsorias
das empresas do segmento rodoviario sobre a folha de
pagamento dos seus empregados e dos transportadores
autébnomos. Dessa forma, o setor produtivo investe em
melhorias das condi¢des de trabalho para agregar valor a
entrega dos seus servigos.



Cabe, ainda, ressaltar que todos os atendimentos do
SEST SENAT sao disponibilizados de forma inteiramente
gratuita aos trabalhadores do transporte de todos os
modais (rodovidrio, ferroviario, aéreo e aquaviario),
embora os recursos sejam advindos exclusivamente do
segmento rodoviario.

Para garantir a continuidade e a ampliagdo desse servico
essencial para o desenvolvimento do transporte e da
sociedade brasileira, o governo federal deve assumir

0 compromisso de nao alterar e preservar 0s atuais
normativos legais relativos ao Sistema S, respeitando a
autonomia das entidades de carater privado, a gestao e
a garantia dos seus recursos ja existentes advindos da
contribuicdo compulsoria das empresas de transporte

e transportadores autbnomos do setor rodoviario, bem
como trabalhar para 0 aumento da base de arrecadagéao
que sustenta essa prestacao de servico, considerando
todos os modos do transporte, conforme as propostas de
alteragao legal.

TEMAS:

1. Garantia dos recursos ja existentes advindos
da contribuicGo compulsoria das empresas de
transporte e dos transportadores auténomos,
majoritariamente do setor rodoviario, e aumento da
base de arrecadacdo, considerando todos os modais
do transporte, conforme as propostas de alteracéo
legal. Essa proposta avanca com a aprovacéo do
PL 79/2020 e do PLP 197/2021 e a nGo aprovacdo
de nenhuma legislacéo contraria o forma de
arrecadacdo disposta na Lei n® 8.706/1993.

2. DisponibilizacGo ao SEST SENAT de dados
declaratorios e arrecadatorios por contribuinte
referentes as contribuic6es compulsorias destinadas
00 SEST e ao SENAT, administradas pela Receita
Federal. Esses dados servirGo de base para estudos

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

e monitoramento da arrecadacdo das instituicées.
Revisdo por parte da Receita Federal do Brasil (RFB)
do enquadramento da Classificacdo Nacional das
Atividades Econémicas (CNAE) para a destinacéo
correta da contribuicGo compulsoria ao SEST SENAT.

Alteracdo do artigo 4° da ResolucGo ANTT n®
5.982/2022, inciso |, incluindo a letra f) para
determinar a obrigacdo de estar em dia com a
contribuicdo compulsoria destinada ao SEST SENAT.

Manutencéo da Resolucdo CONTRAN n°1.020/2025.

Ajuste na reqgulamentacdo e celebracéo de acordo

de cooperaco entre o Ministério dos Transportes

e 0 SENAT para a aplicacéo das provas teoricas
presenciais dos cursos especializados, hoje aplicadas
pelos Detrans, conforme previsto na Resoluc@o
Contran n°1.020/2025, a ser realizada pelas
Unidades Operacionais do SEST SENAT, nos moldes
do que ja ocorre atualmente com a ANTT para a
aplicacdo de provas eletrénicas para TAC/RT.

Institucionalizacdo, por meio de normativo

do Contran, de uma politica de valorizacdo do
caminhoneiro auténomo, a partir da realizacdo

de curso especifico e formacéo, tendo como
parametro a CertificacGo Profissional para Motoristas
Auténomaos de Transporte de Cargas do SENAT, em
parceria com a CNTA. O normativo deverd contemplar
a oferta do curso pelo SENAT, com autorizacGo
nacional expedida pela Senatran.

Tornar obrigatoria a realizagdo de cursos especificos
para a amarracdo de cargas e para a conducdo de
veiculos de transporte de passageiros por aplicativos.
0 normativo devera contemplar a oferta do curso
pelo SENAT, com autorizacdo nacional expedida pela
Senatran.
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REPRESENTACAO
E DEFESA DE INTERESSES

PODER,
JUDICIARIO

A Confederacdo Nacional do Transporte (CNT) exerce, como

uma de suas atribuicoes centrais, a defesa institucional
dos legitimos interesses do setor transportador perante

os Poderes da Republica. No ambito do Poder Judiciario,
essa atuagao se materializa de forma estratégica, técnica

e permanente, nao se restringindo ao STF, mas abrangendo
também o Superior Tribunal de Justiga (STJ), o Tribunal
Superior do Trabalho (TST), o Conselho Nacional de Justiga
(CNJ), os Tribunais de Justica (TJs), os Tribunais Regionais
do Trabalho (TRTs) e os Tribunais Regionais Federais
(TRFs).

As prerrogativas de defender e representar tém previsao
estatutaria e guarida na CF 1988, ao apresentar o

rol de legitimados que podem propor agées diretas

de inconstitucionalidade e a¢des declaratorias de
constitucionalidade, os quais incluem as confederagdes
sindicais e as entidades de classe de ambito nacional.

Nesse contexto, cabe a CNT o papel de realizar a mediagao
entre o setor transportador e o Poder Judicidrio, além

de ajuizar agdes ou participar como parte interessada

em agdes perante a Corte Constitucional ou os demais
tribunais. Essa atuagéo tem como finalidade assegurar a
observancia dos preceitos constitucionais, a preservagao
da seguranga juridica, a previsibilidade das decisoes
judiciais e a estabilidade normativa, elementos essenciais
para o planejamento empresarial e para a atragao de
investimentos no setor transportador.

A CNT poderg, ainda, propor agdes ou participar como
amicus curiae (amigo da corte) das agdes em tramitagéo
no Poder Judiciario. Nesse contexto, a Confederagao pode
participar dos processos como parte interessada em agdes

das quais ndo é a requerente e em propostas de sumulas
vinculantes. Como amigo da corte, cabe a Confederacao
apresentar aos tribunais superiores informacgoes relevantes
e dados especificos do setor transportador, apresentando
o posicionamento formal dos modais de transporte
interessados na acao.

A atuacao da CNT no STF concentra-se, especialmente, no
controle da constitucionalidade de leis e atos normativos
editados nas esferas federal, estadual e municipal,

bem como na protegéo de preceitos fundamentais que
impactam diretamente a atividade de transporte. Ja nos
tribunais superiores e demais instancias do Judiciario,

a Confederacdo acompanha e intervém em demandas
estruturantes, contribuindo com subsidios técnicos, dados
setoriais e posicionamentos institucionais dos diferentes
modais de transporte.

Entre os temas judiciais atualmente priorizados, destacam-
se discussoes de elevada relevancia econémica e
institucional, como a desoneracgao da folha de pagamento,
a pejotizacao das relagdes de trabalho, o piso minimo do
frete e os impactos regulatérios sobre a livre iniciativa

e a concorréncia no setor. No ambito da Justiga do
Trabalho, a CNT acompanha de forma atenta os recursos
repetitivos em tramite no Tribunal Superior do Trabalho,
com especial atengéo a definigdo da temporalidade de
aplicagao da Reforma Trabalhista de 2017 e a controvérsia
relativa ao ndo pagamento do adicional de periculosidade
aos motoristas que conduzem veiculos com tanques

de combustivel superiores a 200 litros, tema de grande
impacto financeiro e operacional para as empresas de
transporte.

A CNT também atua de forma estratégica na consolidacdo
de entendimentos jurisprudenciais, participando de
debates relacionados a edigdo de sumulas, precedentes
qualificados e teses vinculantes, sempre com o objetivo
de evitar interpretacdes que gerem inseguranca juridica ou
distorgdes regulatorias prejudiciais ao setor.
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Lista de siglas e tipos de agoes

ADC Acéo Declaratdria de Constitucionalidade
ADCT Ato das Disposi¢des Constitucionais Transitorias
ADI  Acéo Direta de Inconstitucionalidade
ADPF  Arguicdo de Descumprimento de Preceito Fundamental
AGU Advocacia-Geral da Unido
ARE  Recurso Extraordinario com Agravo
Arginc  Arguicdo de Inconstitucionalidade
CARF Conselho Administrativo de Recursos Fiscais
CF 1988 Constituicdo Federal de 1988
CLT Consolidacdo das Leis Trabalhistas
EC Emenda Constitucional
IAC Incidente de Assuncado de Competéncia
IRR Incidentes de Recursos Repetitivos
OIT Organizagao Internacional do Trabalho
OIE Organizacgéo Internacional dos Empregadores
PGR Procuradoria-Geral da Republica
RRR Recursos de Revista Repetitivos
STF  Supremo Tribunal Federal
STJ  Superior Tribunal de Justiga

TST Tribunal Superior do Trabalho
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GLOSSARIO

ADI

Questiona-se a constitucionalidade de lei ou ato
normativo federal ou estadual, bem como EC, regimento
interno dos tribunais e resolugdes do CNJ. Pode-se
contestar todo o conteudo ou parte dele. Ao julgar uma
ADI procedente, o STF declara a inconstitucionalidade da
norma e, consequentemente, determina a sua retirada
definitiva do ordenamento juridico. Caso venha a ser
julgada improcedente, a consequéncia € a confirmagéo
da validade constitucional da norma impugnada.

ADC

Pretende-se ver reconhecida a constitucionalidade

de determinada lei ou ato normativo federal que esta
sendo aplicado, de forma distinta, pelos juizes ou
tribunais inferiores. Ao julgar uma ADC procedente, o
STF confirma a constitucionalidade da lei ou do ato, com
efeito vinculante, garantindo a sua aplicacao irrestrita.
Caso venha a ser julgada improcedente, a consequéncia
€ a declaragao da invalidade constitucional da norma
defendida.

ADPF

Busca-se garantir o cumprimento de preceitos
fundamentais, ou seja, de principios, direitos e garantias
fundamentais previstos na CF de 1988.

E utilizada para evitar ou reparar lesédo resultante de ato
do poder publico sempre que nao forem cabiveis ADI ou
ADC. Cabe, ainda, quando for relevante, o fundamento

da controvérsia constitucional sobre lei ou ato normativo
federal, estadual ou municipal, bem como para questionar
leis e atos anteriores a CF de 1988.

ARE

Cabivel contra decisdes proferidas por tribunais que
ndo admitirem o processamento do RE perante o STF.
Caso o0 ARE seja admitido, sera convertido em RE, com
a consequente analise da sua repercussao geral, e,
posteriormente, julgamento pelo Plenario do STF.

Arginc

Pretende-se questionar a constitucionalidade de lei ou
ato normativo.

IAC

E cabivel quando hé relevante quest&o de direito
com grande repercussao social, sem necessidade de
repetigdo de multiplos processos.

Sado casos em que o TST fixa uma tese juridica que
deve ser aplicada a todos os processos idénticos na
Justica do Trabalho.

E o0 meio pelo qual se impugna, perante o STF, decis&o
judicial proferida por outros tribunais sob a alegagéo

de violagdo a CF de 1988. Seu cabimento depende

da demonstracao de repercussao geral envolvendo

a matéria em discussao (questbes relevantes sob os
pontos de vista econémico, politico, social ou juridico que
ultrapassem os interesses subjetivos do processo).

RESP

Recurso cabivel para recorrer das decisbes de outros
tribunais ao STJ, objetivando dar uniformidade a
interpretacao da legislacao federal e decidir questdes
de direito federal. O Recurso Especial possui requisitos
especificos para sua admissibilidade.

E um sindnimo de IRR, ou seja, 80 casos em que o
TST fixa uma tese juridica que deve ser aplicada a
todos os processos idénticos na Justica do Trabalho.



ACAO CiVIL PUBLICA

Trata-se de uma acao destinada a proteger os
interesses difusos e coletivos, ou seja, proteger 0s
direitos da coletividade. Pode ser ajuizada pelos
legitimados de acordo com a legislagao.

ACAO COLETIVA

E um tipo de agao judicial que visa proteger e defender
os direitos coletivos de determinada classe ou grupo
de pessoas em matéria de meio ambiente, direitos do
consumidor, bens e direitos de valor artistico, estético,
historico, turistico e paisagistico, infragdo a ordem
econdmica, a ordem urbanistica, a honra e a dignidade
de grupos raciais étnicos ou religiosos ou, ainda, ao
patriménio publico e social.
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ADI 7248

DESCONTO EM CONTRATOS DE EMPRESAS

QUE FORNECEM AUXILIO-ALIMENTACAO

DESCRICAOD:

Questiona-se que a norma atacada impede o empregador

de exigir ou receber desagio ou descontos sobre o valor
contratado com a empresa fornecedora do vale-alimentagéo.
Além disso, ele ndo pode negociar prazos de repasse ou
pagamento que descaracterizem a natureza pré-paga dos
valores repassados aos trabalhadores.

TESE DEFENDIDA:

A legislagao impugnada impede que sejam negociados
desagios ou descontos na contratagao dos fornecedores

de vale-alimentagao, promovendo obice inconstitucional ao
livre exercicio da atividade econémica, inclusive por meio

de desestabilizagao concorrencial, na medida em que tais
empresas nao precisarao disputar boa parte da parcela dos
precos praticados e os empregadores nao poderao se valer da
grande quantidade de empregos que oferecem como atrativo
para forgar uma reducéo dos pregos desse servigo.

REQUERENTE:
Confederacéo Nacional do Transporte (CNT).

OBJETO:
Art. 3°, caput; e incisos | e ll, do art. 4°;
caput, do art. 5°,§ 4°,incisos |, I, Ill, e

§ 5°, todos da Lei n® 14.442/2022.

AJUIZAMENTO:
11/10/2022.

SITUACAO ATUAL:

Em 19/12/2023, a CNT apresentou novo pedido
cautelar para suspensao imediata dos efeitos do
artigo 3°, caput e inciso I e Il do artigo 4°, caput,
do artigo 5°, §4°, incisos |, Il, Ill e §5°, todos

da Lein® 14.442/2022. Apos o protocolo da
peticao, o processo foi concluso ao relator para
manifestagao quanto ao pedido de suspensao.

RELATORIA:
Ministro Luiz Fux.




ADI 7754

TRANSPORTE DE ANIMAIS

DESCRICAOD:

Trata-se de ADI, com pedido de liminar, em face da Lei
Estadual n® 10.489/2024, do estado do Rio de Janeiro,
que “dispOe sobre o transporte de animal de assisténcia
emocional e animal de servigo nas cabines das aeronaves

em voos operados no ambito do estado do Rio de Janeiro'.

TESE DEFENDIDA:

A Lei Estadual n® 10.489/2024 violou: a competéncia
privativa da Unido para legislar sobre direito aeronautico,
sobre transportes e sobre as diretrizes da politica nacional
de transportes e do regime de navegagéo aérea (art.

22, incisos |, IX, X e X|, da Constituicdo de 1988); e a
competéncia administrativa da Unido de manter relacoes
com estados estrangeiros, de explorar os servigos de
navegacao aérea e de estabelecer os principios e diretrizes
para o sistema nacional de viagao (art. 21, incisos I, XII,

“_n

alinea “c”, e XXI, da Constituicdo de 1988).
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(D)

REQUERENTE:
Confederagéo Nacional do Transporte (CNT).

OBJETO:

A concessao de medida cautelar para a
sustagao imediata dos efeitos da Lei Estadual
n° 10.489/2024 e, no mérito, a declaragao de
inconstitucionalidade da lei impugnada nos
termos do artigo 10, § 3°, da Lein°® 9.868/1999.

AJUIZAMENTO:
18/11/2024.

SITUACAD ATUAL:

No dia 01/12/2025 foi publicada a ata de
julgamento. O Tribunal, por unanimidade,
converteu o referendo da medida cautelar

em julgamento definitivo de mérito e julgou
procedente a agao direita. Por maioria, declarou
a inconstitucionalidade material da Lei estadual
n°10.489, de 2024, do estado do Rio de
Janeiro, vencido parcialmente o ministro André
Mendonga (relator), que declarava também a
inconstitucionalidade formal da lei estadual,

e vencidos, ainda, os ministros Cristiano

Zanin e Luiz Fux, que apenas declaravam a
inconstitucionalidade formal da lei. Redigira o
acordao o relator.

RELATORIA:
Ministro André Mendonga.
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ADI 7905

INDICE DE CORRECAQ DE DEPQOSITOS

DESCRICAOD:

Trata-se de ADI, com pedido de medida cautelar, para
suspender imediatamente a eficacia do art. 37, inciso |l

da Lein® 14.973/2024, bem como do art. 8°, inciso II, da
Portaria MF n® 1.430/2025, que, em conjunto, determinam
a aplicagao do IPCA como indice de correcéo dos depdsitos
judiciais e administrativos.

TESE DEFENDIDA:

A CNT requer a declaragao a inconstitucionalidade do art. 37,
inciso Il, da Lein® 14.973/2024 e, por arrastamento, do art.
89, inciso II, da Portaria MF n® 1.430/2025, assegurando a
manutengéo da sistematica anterior, fundada na aplicagdo da
taxa Selic aos depdsitos judiciais e administrativos.

)

ar)

@

=

REQUERENTE:
CNT x CNS x CNSAUDE x Presidente da Republica.

OBJETO:

Declarar a inconstitucionalidade do art. 37, inciso Il
da Lein® 14.973/2024 e, por arrastamento, do art. 8°,
inciso Il, da Portaria MF n° 1.430/2025.

AJUIZAMENTO:
25/11/2025.

SITUACAD ATUAL:

Em 04/02/2026, o ministro relator determinou
aremessa dos autos a PGR, para manifestagao
guanto a peticao inicial.

RELATORIA:
Ministro Cristiano Zanin.




ADI 5956

TABELA DE FRETE

DESCRICAO:

Trata-se de ADI, com pedido de medida cautelar, ajuizada
pela Associagdo do Transporte Rodoviario de Carga do
Brasil (ATR Brasil), tendo por objeto a Medida Proviséria n°
832/2018, que estabeleceu a politica de pre¢os minimos
para o transporte rodoviario de cargas.

TESE DEFENDIDA:

A CNT requer a suspenséo dos efeitos da Resolugédo da
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) n°
5.833/2018 (DOU de 09/11/2018), que estabelece a aplicagéo
de multas em caso de inobservancia da tabela vinculativa
instituida pela Resolugao ANTT n° 5.820/2018, bem como

das respectivas indenizagdes, nos termos da decisdo de 6 de
dezembro de 2018, a qual foi revogada pela decisdo de 12 de
dezembro de 2018, ou qualquer outro ato normativo que venha
a substitui-la com a mesma finalidade.

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

)

REQUERENTE:

Associagao do Transporte Rodovidrio de Carga
do Brasil (ATR Brasil).

OBJETO:

Suspensao dos efeitos da Resolugédo da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) n°
5.833/2018 (DOU de 09/11/2018).

AJUIZAMENTO:
07/06/2018.

SITUACAO ATUAL:

Em 26/11/2025, o processo foi concluso ao
relator para analise do pedido e ingresso da CNT
COMO amicus curiae.

RELATORIA:
Ministro Luiz Fux.

AMICUS CURIAE:
Confederagéo Nacional do Transporte (CNT).

13
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ADI 7579

SEGURO DA CARGA

DESCRICAO:

A Confederagdo Nacional da Industria (CNI) ajuizou a ADI
n° 7.579/DF, com pedido de tutela de urgéncia, contra a
nova sistematica estabelecida pela norma relativamente

a contratagao de seguro no transporte rodoviario de
cargas. A CNI aduz haver vicios de inconstitucionalidade
material e formal da Lei Federal n°® 14.599/2023. Ha
inconstitucionalidade formal porque, a seu sentir, houve
“violagao ao critério de relevancia e urgéncia para edi¢ao

de medidas provisoérias”. Ha inconstitucionalidade material,
por outro lado, porque haveria ofensa (i) a razoabilidade e

a proporcionalidade (arts. 1° e 5°, LV, da CF de 1988); (i) a
ndo intervengéo na economia e no mercado (art. 173, caput,
da CF de 1988); (iii) a autonomia da vontade (arts. 1°, IV,

e 170 da CF de 1988); (iv) a liberdade de empresa e a livre
concorréncia (art.170, IV, da CF de 1988); (v) a liberdade

de contratar (art. 5°, Il, da CF de 1988); (vi) ao direito de
concorréncia (art. 173, § 4°, da CF de 1988) e, finalmente,
(vii) aos direitos a vida dos motoristas, a seguranca da carga
e a saude dos consumidores (arts. 5°, caput, e XXXII, 6°,
caput,e 170, V, da CF de 1988).

TESE DEFENDIDA:

A CNT é contraria ao posicionamento da CNI na presente
ADI, uma vez que a Lei n° 14.599/2023 desburocratizou e
evita perdas operacionais aos transportadores. A referida lei
promoveu substanciais alteragdes no regime de contratacao
de seguros para o transporte rodoviario de cargas, com
importantes impactos econdmicos.

)

REQUERENTE:
Confederag&o Nacional da Industria (CNI).

OBJETO:

Declaracao de inconstitucionalidade da Lei

n° 14.599/2023 por existirem vicios formal

e material. Ofensa (i) a razoabilidade e &
proporcionalidade (arts. 1° e 5°, LV, da CF de
1988); (ii) a ndo intervengéo na economia e no
mercado (art. 173, caput, da CF de 1988); (iii) a
autonomia da vontade (arts. 1°, 1V, e 170 da CF
de 1988); (iv) a liberdade de empresa e a livre
concorréncia (art. 170, IV, da CF); (v) a liberdade
de contratar (art. 5°, I, da CF de 1988); (vi) ao
direito de concorréncia (art. 173, § 4°, da CF de
1988) e, (vii) finalmente, aos direitos a vida dos
motoristas, a seguranca da carga e a saude
dos consumidores (arts. 5°, caput e XXXII, 6°,
caput,e 170, V, da CF de 1988).

AJUIZAMENTO:
21/12/2023.

SITUACAD ATUAL:

No dia 20/12/2024, a PGR apresentou
manifestacao pela improcedéncia dos pedidos.
No dia 26/11/2025, o processo foi concluso ao
relator para deciséao.

RELATORIA:
Ministro Nunes Marques.

AMICUS CURIAE:
Confederacéo Nacional do Transporte (CNT).




ADI 7633

DESONERACAQ DA FOLHA

DESCRICAO:

Trata-se de ADI movida pelo Presidente da Republica
em oposigao as disposicbes da Lei n® 14.784, de 27 de
dezembro de 2023 (desoneragao da folha de pagamento).

TESE DEFENDIDA:

Manutencgao das disposicoes contidas na Lei n° 14.784/2023,
chamada de “desoneragéo da folha", que promoveram a
substituigao da contribui¢éo previdenciaria patronal de 20%
sobre a folha de saldrios por aliquotas de 1% a 4,5% sobre

a receita bruta e alcangaram uma infinidade de empresas
ligadas a 17 setores, dentre os quais 0s de comunicagao,
construgao civil, tecnologia da informacao, téxtil e transporte.
Neste Ultimo, estdo inseridos 0s segmentos de transporte
metroferroviario de passageiros, rodoviario coletivo publico de
passageiros e rodovidrio de cargas.
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)

REQUERENTE:
Presidente da Republica.

OBJETO:
Manutencao da desoneragao da folha de

pagamento (Lei n® 14.784/2023). Aliquotas
diferenciadas para o setor de transporte.

AJUIZAMENTO:
24/4/2024.

SITUACAD ATUAL:

O ministro Alexandre de Moraes pediu vista em
27/10/2025, ap6s voto do ministro relator que
tornava definitiva a medida cautelar concedida
para, julgando parcialmente procedente a agao,
reconhecer a inconstitucionalidade dos arts. 19,
20 40 e 59 da Lei Federal n°® 14.784, de 27 de
dezembro de 2023, sem pronuncia de nulidade,
e, em virtude do julgamento de mérito, declarava
prejudicado o agravo interposto pelo Senado
Federal, no que foi acompanhado pelos ministros
Edson Fachin (presidente) e Gilmar Mendes.

RELATORIA:
Ministro Cristiano Zanin.

AMICUS CURIAE:
Confederacéo Nacional do Transporte (CNT).

15
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RE 1387795

GRUPO ECONOMICO

DESCRICAOD:

Trata-se de alegagao de inconstitucionalidade do acérdao
proferido pelo Tribunal Superior do Trabalho, que admitiu
ainclusédo de pessoas (fisicas e juridicas) durante a fase
de execucgao da agao trabalhista, componentes de um
mesmo grupo econdmico da empresa ré, sem que tivesse
participado da fase cognitiva do processo e sem ao menos
ter instaurado o IDPJ. A empresa recorrente sustenta ainda
em suas razoes recursais a impossibilidade de poder
discutir uma suposta formagao de grupo econémico na
estreita via da fase de execugéo.

TESE DEFENDIDA:

Uma deciséao judicial que declara a responsabilidade de uma
empresa estranha a lide trabalhista sob a simples alegagao
de inadimpléncia fere o artigo 170 da CF 1988, ofende a livre
iniciativa, pois restringe a atividade empresarial, que esta em
franco funcionamento, diminui a arrecadacgéo tributaria e
diminui a geragao de empregos e renda de uma determinada
localidade.

2

S

PARTES:
Rodovia das Colinas S.A x Bruno Alex Oliveira Santos.

OBJETO:

Nao pode ocorrer a responsabilidade por divida
trabalhista de empresas sem o devido processo
legal, em especial o incidente de desconsideragao
da personalidade juridica justamente para
preservar os ditames constitucionais da ampla
defesa e do contraditorio. Ha necessidade de
uniformizagao da jurisprudéncia para trazer
seguranca juridica nos processos trabalhistas
que tratam desse tema.

AJUIZAMENTO:
8/6/2022.

SITUACAD ATUAL:

Foram opostos embargos de declaragao, no
dia 16/12/2025, pelo Sindicato Nacional das
Empresas de Telefonia e de Servigo Mavel,
Celular e Pessoal. O processo esta concluso ao
relator.

RELATORIA:
Ministro Dias Toffoli.

AMICUS CURIAE:
Confederacéo Nacional do Transporte (CNT).

Importante: Tese proposta: “1 — O cumprimento da sentenca trabalhista ndo podera ser promovido em face de empresa que nao tiver
participado da fase de conhecimento do processo, devendo o reclamante indicar na peti¢éo inicial as pessoas juridicas corresponsaveis
solidarias contra as quais pretende direcionar a execucao de eventual titulo judicial, inclusive nas hipoteses de grupo econémico,
demonstrando concretamente, nesta hipdtese, a presenga dos requisitos legais. 2 — Admite-se, excepcionalmente, o redirecionamento
da execucéo trabalhista ao terceiro que néo participou do processo de conhecimento nas hipdteses de sucessao empresarial e abuso
da personalidade juridica, observado o procedimento previsto no art. 855-A da CLT e nos arts. 133 a 137 do CPC. 3 — Aplica-se tal
procedimento mesmo aos redirecionamentos operados antes da reforma trabalhista de 2017, ressalvada a indiscutibilidade relativa aos
casos ja transitados em julgado, aos créditos ja satisfeitos e as execugdes findas ou definitivamente arquivadas”.




RE 1479602

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

IMUNIDADE R,ECI'PRDCA NA COBRANCA DE IPTU PARA
CONCESSIONARIAS QUE PRESTAM SERVICOS PUBLICOS

DESCRICAOD:

As agoes referem-se a atribuigao de isengao fiscal mutua
estabelecida no artigo 150, inciso VI, alinea a, da CF 1988
as entidades privadas que recebem delegacéo para prestar
servigo publico. Em particular, aborda a questéao da nao
incidéncia do IPTU sobre propriedades temporarias e
reversivelmente transferidas a concessionaria pelo governo
federal, as quais sé&o empregadas na realizagao de servigos
publicos.

TESE DEFENDIDA:

A questao central é se essas empresas tém direito a
imunidade de IPTU sobre imoveis cedidos pela Unido. A

CNT defende a aplicagdo da imunidade, argumentando que,
apesar de uma das controladoras da concessionaria ter
acbes negociadas em bolsa de valores, o foco deve ser a
essencialidade do servigo publico prestado e o uso do imdvel
para tal fim.

2

PARTES:

Ferrovia Centro Atlantica x Municipio
de Varginha/SP.

OBJETO:
Artigo 150, inciso VI, alinea a, da CF 1988.

AJUIZAMENTO:
21/02/2024.

SITUACAD ATUAL:

No dia 28/11/2025, o processo foi remetido
a Procuradoria-Geral da Republica para
manifestagao.

RELATORIA:
Ministro André Mendonga.

AMICUS CURIAE:

Confederagéo Nacional do Transporte (CNT).

17
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ARE 1532603

PEJOTIZACAQO

DESCRICAOD:

Trata-se de agravo regimental interposto contra decisao que
negou seguimento ao ARE. No agravo regimental, sustenta-
se, em sintese, que a deciséo aplicou indevidamente o

tema 725, que trata da licitude da terceirizagao, quando na
verdade o caso envolveria fraude no contrato de franquia,
ocultando uma relagéo de emprego.

TESE DEFENDIDA:

A CNT defende que a contratagao civil ou comercial

de pessoas juridicas ou trabalhadores auténomos é
constitucional e licita, cabendo ao trabalhador o 6nus de
provar eventual fraude, ndo sendo possivel a Justica do
Trabalho desconstituir contratos validos nem ampliar sua
competéncia em afronta a livre iniciativa e aos precedentes
vinculantes do STF.

)

PARTES:

Gustavo Ribas da Silva x Prudencial do Brasil Seguros.

OBJETO:

Reconhecimento dos requisitos caracterizadores de
vinculo de emprego a partir da alegagao de ilicitude
de contrato de franquia celebrado entre as partes.

AJUIZAMENTO:
09/01/2025.

SITUACAD ATUAL:

Em 04/02/2026, a Procuradoria-Geral da
Republica apresentou parecer reconhecendo a
constitucionalidade da contratagao por formas
alternativas da tradicional relagao de emprego,
bem como da competéncia da Justica Comum
para decidir sobre a existéncia, validade e

a eficacia de contratos civis/comerciais de
prestacao de servigos. O processo esta concluso
ao Relator.

RELATORIA:
Ministro Gilmar Mendes.

AMICUS CURIAE:
Confederacéo Nacional do Transporte (CNT).




ARE 1560244

ATRASO DE VOO -
RESPONSABILIDADE CIVIL

DESCRICAO:

Trata-se de ARE interposto pela Azul Linhas Aéreas
Brasileiras S.A., nos termos do art. 102, lll, “a” e “b”, da CF
1988, contra acordao mediante o qual a Quinta Turma
Recursal Civel do Tribunal de Justica do Estado do Rio

de Janeiro, com fundamento no Codigo de Defesa do
Consumidor, condenou a empresa de transporte aéreo a
indenizar passageiro por danos materiais e morais em razao
de alteragao e atraso no itinerario de voo contratado.

TESE DEFENDIDA:

A CNT requer a suspensao nacional de todos os

processos judiciais em curso que versem sobre a questao
controvertida, até o julgamento definitivo do mérito pelo STF.
Para definir o regime juridico aplicavel a responsabilidade
civil das companhias aéreas em casos de cancelamento,
alteragdo ou atraso de voo motivados por caso fortuito ou
forga maior.

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

PARTES:
~7~ /) Azul Linhas Aéreas x Thiago Ferreira Camara.

OBJETO:
I_E:fz; Define o regime juridico aplicavel a

responsabilidade civil das companhias aéreas em
casos de cancelamento, alteragao ou atraso de
voo motivados por caso fortuito ou forga maior.

5@ AJUIZAMENTO:
14/07/2025.
SITUACAO ATUAL:

@ Apos oposicao de Embargos de Declaragéo,

D|\\

os autos foram conclusos ao Relator, em
07/01/2026.

@ RELATORIA:
Ministro Dias Toffoli.

@ AMICUS CURIAE:
Confederagéo Nacional do Transporte (CNT).

19
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RE 1506410

CIRCUITO FECHADO

DESCRICAOD:

Trata-se de RE interposto pelo Partido Novo (MG) contra
acordao do Tribunal de Justica do Estado de Minas Gerais
que reconheceu a constitucionalidade da Lei Estadual n°®
23.941/2021, a qual disciplina a prestagao do servigo de
fretamento intermunicipal de passageiros, especialmente ao
exigir o regime de “circuito fechado” para a operagao dessa
atividade econdmica no Estado.

TESE DEFENDIDA:

A CNT requer a inadmissibilidade e, no mérito, o
desprovimento do RE, defendendo a constitucionalidade
da Lei Estadual n® 23.941/2021. Argumenta que a norma
se insere na competéncia legislativa dos Estados para

disciplinar o transporte intermunicipal, ndo havendo usurpagao

de competéncia da Unidao nem violagao a reserva de
administragao. Sustenta, ainda, que a exigéncia de “circuito
fechado” constitui legitimo mecanismo regulatério destinado
a preservar a organizacgao e a sustentabilidade do sistema
publico de transporte coletivo, coibir fraudes e assegurar

a adequada prestagao do servicgo, sendo compativel com

os principios da livre iniciativa e da livre concorréncia, que
admitem restricbes proporcionais em prol do interesse
publico.

>

@)

@

PARTES:
Partido Novo (MG) X Estado de Minas Gerais.

OBJETO:

Declarar a inconstitucionalidade dos arts. 3°, 4°,
5% e 6°, 1, e paragrafo unico, lll, da Lei Estadual n°
23.941/2021, e contra a Resolugao n° 5.575/2021
(que suspendera a vigéncia do Decreto Estadual
n°® 48.121/2021, ja revogado a época da
propositura da ADI).

AJUIZAMENTO:
06/08/2024.

SITUACAD ATUAL:

Durante julgamento virtual, entre 31/10/2025
e 10/11/2025, apos voto da ministra Carmen
Lucia (relatora), que recebia os embargos de
declaragéo como agravo regimental e negava-
lhe provimento, no que foi acompanhada pelos
Ministros Alexandre de Moraes e Cristiano
Zanin, pediu vista dos autos o Ministro André
Mendonca.

RELATORIA:
Ministra Carmen LUcia.

AMICUS CURIAE:
Confederagéo Nacional do Transporte (CNT).
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CN.

IRDR 1000907-
30.2023.5.00.0000

NEGOCIACAO COLETIVA

DESCRICAO:

Trata-se de incidente de Resolugao de Demandas
Repetitivas que decorre da constatacédo de “oscilagao da
jurisprudéncia interna no ambito da SDC sobre o alcance
do pressuposto do comum acordo’. Assim, € importante
discutir o entendimento de que a concordancia do sindicato
ou do membro da categoria econdmica para a instauragao
da instancia ndo precisa ocorrer, necessariamente, de
maneira expressa, podendo, em algumas hipdteses com
particularidades faticas e juridicas que a distinguem dos
casos que formaram a jurisprudéncia dominante sobre o
assunto, se materializar de forma tacita.

TESE DEFENDIDA:

N&o ha que se cogitar a fixagdo de “parametros objetivos e
razoaveis” para a recusa da instauracao de dissidio coletivo.
O pressuposto do comum acordo, por si s, ja ostenta
natureza objetiva. A motivagdo que ampare eventual negativa
do sindicato patronal a instauragao de dissidio coletivo de
natureza econémica € indiferente e refrataria a literalidade

do texto constitucional. A constatagao da inexisténcia do
comum acordo para a instauragao do dissidio €, de fato,
objetiva, nao cabendo ao intérprete da norma constitucional
estabelecer excegdes ou condicionantes para 0 cumprimento
de pressupostos processuais taxativamente fixados pelo
constituinte.

B

OBJETO:

A recusa arbitraria do sindicato patronal,
entendida como recusa injustificada ou
simples omissao, nao tem o condao de
configurar comum acordo tacito para fins de
instauracao do dissidio coletivo de natureza
econdémica. Isso ocorre porque o conteudo

da norma do art. 114, § 2°, da CF 1988, ndo
comporta interpretacao elastica para que dele
se extraiam potenciais hipoteses nas quais se
presumira a anuéncia do sindicato patronal.

AJUIZAMENTO:
26/10/2023.

SITUACAOD ATUAL:

Apds a decisdo que aprovou a tese juridica ‘A
recusa arbitraria da entidade sindical patronal ou
de qualquer integrante da categoria econémica
em participar de processos de negociagdo
coletiva, evidenciada pela auséncia reiterada
as reunides convocadas ou pelo abandono
imotivado das tratativas, viola a boa-fé objetiva
e as Convengbes n® 98 e n® 154 da OIT, tendo a
mesma consequéncia do comum acordo para
a instauracéo do Dissidio Coletivo de Natureza
Econdémica’, foram opostos embargos de
declaragéo no dia 05/12/2025.

RELATORIA:
Ministro Mauricio José Godinho Delgado.

AMICUS CURIAE:
Confederacéo Nacional do Transporte (CNT).




IRDR 1000154-
39.2024.5.00.0000

CONTRIBUICAO SINDICAL

DESCRICAO:

Trata-se de incidente de Resolugéo de Demandas
Repetitivas, em que se pretende definir os contornos do
exercicio do direito de oposicao dos empregados nao
sindicalizados ao recolhimento da contribuicdo assistencial.

TESE DEFENDIDA:

A definicdo de parametros objetivos para o exercicio do direito
de oposicao garante previsibilidade e seguranga juridica a
todas as partes envolvidas no recolhimento da contribuigao
assistencial. Especialmente no que tange a posi¢édo das
empresas, a obtengao de registros idéneos (relacionados néo
apenas a ciéncia do trabalhador quanto a possibilidade de
oposigdo, como também ao efetivo exercicio de tal direito)
garante seguranga nos repasses a serem feitos ao sindicato.
Desse modo, a questao juridica que se pde nos presentes
autos tem o condéo de contribuir decisivamente para a
redugao do contingente de processos que se avolumam
perante a Justica do Trabalho.

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

OBJETO:

Cuida-se de definir os contornos do exercicio
do direito de oposigao dos empregados nao
sindicalizados ao recolhimento da contribuicao
assistencial (isso €, analisar o momento, o
lugar e 0 modo apropriados para o exercicio de
tal direito).

AJUIZAMENTO:
22/02/2024.

SITUACAD ATUAL:

Em 03/12/2025, o ministro Caputo Bastos
proferiu decisdo quanto aos pedidos de ingresso
na condigéo de amicus curiae da Confederagéo
Nacional de Dirigentes Lojistas e da Federagao
das Camaras de Dirigentes Lojistas do Estado
da Bahia.

RELATORIA:
Ministro Guilherme Augusto Caputo Bastos.

AMICUS CURIAE:
Confederacéo Nacional do Transporte (CNT).
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PROCESSO 0020969-

89.2022.5.04.0014

TANQUE SUPERIOR A 200 LITROS

DESCRICAO:

IRR n° 45: “a) é devido adicional de periculosidade aos
motoristas, diante da existéncia de tanque suplementar
nos veiculos, para uso proprio, com capacidade superior
a 200 litros, nas situagées faticas anteriores a edi¢éo da
Portaria SEPRT, n® 1.357/19, DOU de 10/12/2019, que
alterou a NR-16 do MTb?; b) apos a edi¢éo da Portaria
SEPRT, n° 1.357/19, DOU de 10/12/2019, que alterou a
NR-16 do MTb, no item 16.6.1.1, deixou de ser devido
adicional de periculosidade aos motoristas, qualquer
que seja a capacidade de armazenamento dos tanques
de combustivel para uso proprio, originais de fabrica ou
suplementares, desde que estes sejam certificados pelo
orgao competente?”.

TESE DEFENDIDA:

A CNT defende que aceitar o direito ao adicional de
periculosidade devido ao uso de tanque superior a 200
litros em veiculos rodoviarios tanto de passageiros quanto
de cargas vai aumentar os custos de transporte em todos
0s setores econémicos do Brasil. Isso trara consequéncias
financeiras nas relagdes de consumo, comércio, industria,
servicos, agricultura e pecuaria, afetando particularmente a
relagao entre empregados e empregadores.

Iz

PARTES:

Eliton Antonio Arruda Grubert x Jamef
Transportes Ltda.

OBJETO:

Nao reconhecimento do tanque suplementar
com capacidade superior a 200 litros como
trabalho em condigGes de perigo ensejador do
adicional de periculosidade.

AJUIZAMENTO:
09/01/2025.

SITUACAD ATUAL:

Apos pedido da CNI para ingresso como
amicus curiae, 0 processo esta concluso desde
16/12/2025.

RELATORIA:
Ministro Luiz José Dezena da Silva.

AMICUS CURIAE:
Confederag&o Nacional do Transporte (CNT).




INCJULGRREM-

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

BREP-0011153-16.2023.5.03.0034

NORMAS COLETIVAS - HORAS EXTRAS

DESCRICAO:

Trata-se de Incidente de Recursos de Revista e Embargos
Repetitivos — Tema 213 — suscitado pelo entédo presidente
desta Corte Superior Trabalhista, ministro Aloysio Corréa da
Veiga, e acolhido pelo Tribunal Pleno na sessao ordinaria
presencial realizada em 30/6/2025, ocasido em que se
deliberou pela afetacdo a esse mesmo érgéo julgador
(Tribunal Pleno) da seguinte quest&o juridica: “A prestagao
habitual de horas extras invalida ou afasta a incidéncia de
norma coletiva que prevé turnos ininterruptos com jornada
de 8 horas diarias?".

TESE DEFENDIDA:

A CNT entende ser necessario o reconhecimento da validade
de normas coletivas que pactuam turnos ininterruptos de
revezamento com jornada superior a 8 horas diarias ou

que contem com horas extras habituais que superem as 8
horas didrias. Solugao do presente IRDR no sentido de fixar
tese de validade de normas coletivas que pactuam turnos
ininterruptos de revezamento com jornada superior a 8
horas diarias ou que contem com horas extras habituais que
superem as 8 horas diarias.

)

®
®
®
©

PARTES:

Anglogold Ashanti Corrego do Sitio Mineragao
S.A x Joderval Oliveira Souza

OBJETO:

Dispde sobre a validade de normas de jornada
ininterrupta quando presentes horas extras
habituais.

AJUIZAMENTO:
31/01/2025.

SITUACAD ATUAL:

Em 01/12/2025, foi proferida decisao para
tratar dos pedidos de ingresso como amicus
curiae e de admissao de processos como
representativos da controvérsia.

RELATORIA:
Ministra Dora Maria da Costa.

AMICUS CURIAE:
Confederacéo Nacional do Transporte (CNT).
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DESTAQUES DOS IRRS
INCIDENTES DE RECURSQS DE REVISTA REPETITIVOS

Durante o ano de 2025, o Tribunal Pleno do TST aprovou a submisséo de diversos temas a sistematica dos Incidentes de
Recursos de Revista Repetitivos (IRR), um instrumento que visa uniformizar a jurisprudéncia em matérias trabalhistas, fixando
teses juridicas vinculantes que devem ser seguidas por todos os juizes e tribunais, garantindo seguranca juridica e agilidade
processual. A CNT ingressou como amicus curiae em 23 processos, que devem ser julgados em 2026. Séo eles:
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PROCESSOS:

0000620-78.2021.5.06.0003 e 0000035~
09.2023.5.12.0029

TEMA N° 26:

1) A Justica do Trabalho é competente para processar e
julgar o incidente de desconsideracéo da personalidade

juridica em face de empresa em recuperagaojud[oigl, POSICIONAMENTO CNT:
prosseguindo com a execugdo em face do seu socio? ID] L . -
Contraria a todas as indagagoes.

2) Essa competéncia remanesce apos as alteragées
promovidas na Lei n® 11.101/2005, pela Lei n°® 14.112/2020
(artigos 6°, 1, l e 1, 6°-C e 82-A)?

3) Nas hipdteses em que a empresa executada se encontra @ RELATORIA:
em recuperacao judicial, a existéncia de regulamentagao Ministro Amaury Rodrigues Pinto Junior.

propria na Lei n® 11.101/2005 afasta a aplicagao da teoria
menor da desconsideracao da personalidade juridica,
exigindo-se a observancia dos requisitos da teoria maior?

AMICUS CURIAE:
D] o
Confederag&o Nacional do Transporte (CNT).

NI AN
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TEMA N° 29:

Jurisprudéncia vinculante firmada pelo STF na ADPF 324 e
nos temas 725 e 739 de repercusséao geral, em que reputada
licita a terceirizagao de servigos independentemente da
natureza da atividade, comporta distingao para que o vinculo
de emprego do trabalhador terceirizado se perfaga com o
tomador de servigos, em razdo da identificacdo de fraude?
Em caso positivo, em quais condigoes?

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

PROCESSOS:

1848300-31.2003.5.09.0011, 0161000~
66.2008.5.02.0060, 0010877-89.2017.5.03.0132,
0001293-55.2013.5.04.0020 e 20206~
66.2019.5.04.0411

POSICIONAMENTO CNT:
Contraria.

RELATORIA:
Ministro Alexandre Ramos.

AMICUS CURIAE:
Confederacéo Nacional do Transporte (CNT).
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PROCESSO:
373-67.2017.5.17.0121
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TEMA N° 30:

E vélida a contratagao de trabalhador que
constitui pessoa juridica para a realizagao
de fungao habltuAalmgnte exercida por <> RELATORIA:

empregados no ambito da empresa contratante @

("pejotizacdd’)? E a conversao de relagdo de Ministro Luiz José Dezena da Silva.
emprego em relagéo “pejotizada”™

POSICIONAMENTO CNT:
Favordavel ao tema central.

|j AMICUS CURIAE:
2 Confederacéo Nacional do Transporte (CNT).
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TEMA N° 35:

Para as reclamacdes trabalhistas ajuizadas na vigéncia da
Lein® 13.467/2017, seja sob o rito ordinario, seja sob os
auspicios do rito sumarissimo, considerando o teor do art.
840,8 1°,da CLT edo art. 12, § 2°, da Instrugao Normativa
n° 41 do TST, no quanto estabelecem que a peti¢éo inicial
deverd indicar o valor do pedido e que o valor da causa sera
estimado, indaga-se se os valores atribuidos aos pedidos
na inicial limitam o julgador quando da condenagao e da
execugao para efeito dos artigos 141 e 492 do CPC ou se
sao meramente estimativos.

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

PROCESSOS:

1199-29.2021.5.09.0654, 10389-
20.2021.5.15.0146 e 0000099-
98.2024.5.05.0022

POSICIONAMENTO CNT:

Valor atribuido na inicial limita condenagao e
execugao.

RELATORIA:
Ministro Evandro Pereira Valadao Lopes.

AMICUS CURIAE:

Confederagéo Nacional do Transporte (CNT).
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TEMA N° 38:

No arbitramento de indenizagao, em parcela
Unica, referente a penséo vitalicia por
incapacitagdo permanente do empregado, por
acidente do trabalho ou doenga ocupacional,
com fulcro no art. 950, paragrafo Unico, do
Cadigo Civil, deve o juiz aplicar um redutor do
quantum indenizatério?

PROCESSO:
0020040-50.2023.5.04.0231

POSICIONAMENTO CNT:
Favoravel.

RELATORIA:
Ministro Anténio Fabricio de Matos Gongalves.

AMICUS CURIAE:
Confederagéo Nacional do Transporte (CNT).




AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

PROCESSOS:

0000026-43.2023.5.11.0201 e 0100132~
36.2022.5.01.0521

POSICIONAMENTO CNT:
Favoravel

TEMA N° 41:

E vélido o recolhimento do preparo recursal

T
por pessoa estranha a lide? RELATORIA:
g Ministra Maria Helena Mallmann.

AMICUS CURIAE:
Bl e
Confederagéo Nacional do Transporte (CNT).
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TEMA N° 42:

Definir i) se é possivel conhecer de recursos de revista em
fase de cumprimento de sentenca por transgressao direta

e literal a preceito da Constituicao, nas hipdteses em que o
redirecionamento da execugao se processa com fundamento
nas teorias maior (art. 50 do CC) ou menor (art. 28 do CDC)
da desconsideracéo da personalidade juridica; ii) se é possivel
redirecionar a execucao aos socios ou administradores de
sociedades anénimas, com a instauragao de oficio do IDPJ ou
se é necessaria a provocacdo da parte interessada; iii) se deve
ser mantida eventual constrigao judicial sobre bens de socios
ou administradores de sociedades anénimas, quando ausente
a regular instauracdo do IDPJ; iv) se a solugdo dos Incidentes
de Desconsideragédo da Personalidade Juridica (IDPJs) deve
observar a teoria maior (art. 50 do CC) ou a teoria menor da
desconsideracdo da personalidade juridica (art. 28 do CDC).

PROCESSOS:

0000051-62.2013.5.08.0113 € 00211 54-
31.2016.5.04.0211

POSICIONAMENTO CNT:
Contraria.

RELATORIA:
Ministro Douglas Alencar Rodrigues.

AMICUS CURIAE:
Confederagéo Nacional do Transporte (CNT).




TEMA N° 45:

a) é devido adicional de periculosidade aos motoristas,
diante da existéncia de tanque suplementar nos veiculos,
para uso proprio, com capacidade superior a 200 litros, nas
situacdes faticas anteriores a edicdo da Portaria SEPRT,
n°® 1.357/19, DOU de 10/12/2019, que alterou a NR-16 do
MTb?; b) Apos a edigéo da Portaria SEPRT, n° 1.357/19,
DOU de 10/12/2019, que alterou a NR16 DO MTb, no item
16.6.1.1, deixou de ser devido adicional de periculosidade
aos motoristas, qualquer que seja a capacidade de
armazenamento dos tanques de combustivel para uso
proprio, originais de fabrica ou suplementares, desde que
estes sejam certificados pelo 6rgdo competente?

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

Cg@
©
@

PROCESSOS:
0020969-89.2022.5.04.0014, 0011217~

72.2022.5.03.0030, 0000851-70.2024.5.12.0056,

0020829-31.2023.5.04.0334 e 0020089-
39.2022.5.04.0292

POSICIONAMENTO CNT:

Favoravel ao ndo pagamento de adicional de
periculosidade, independentemente do periodo.

RELATORIA:
Ministro Luiz José Dezena da Silva.

AMICUS CURIAE:
Confederagéo Nacional do Transporte (CNT).
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TEMA N° 46:

Definir se a suspenséo dos prazos prescricionais prevista
na Lein® 14.010/2020 é aplicavel ao Direito do Trabalho
tanto no caso de prescricao bienal quanto quinquenal.

PROCESSOS:

1002342-38.2022.5.02.0511 e 0020738~
17.2022.5.04.0611

POSICIONAMENTO CNT:
Contraria.

RELATORIA:
Ministro Douglas Alencar Rodrigues.

AMICUS CURIAE:
Confederagéo Nacional do Transporte (CNT).




TEMA N° 49:

No regime de trabalho 5x1, a ndo coincidéncia do repouso
semanal remunerado com o domingo, a cada trés semanas
de trabalho, implica pagamento em dobro deste dia, por
aplicacéo analdgica do art. 6°, paragrafo unico, da Lei n°
10.101/2000 (atividades de comércio) e da incidéncia da
Sumula n® 146 do TST?

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

PROCESSO:
0001583-45.2022.5.12.0016

POSICIONAMENTO CNT:
Contraria.

RELATORIA:
Ministro Anténio Fabricio de Matos Gongalves.

AMICUS CURIAE:
Confederagéo Nacional do Transporte (CNT).
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TEMA N° 110:

Quando o motorista de caminhdo € remunerado
por comissées incidentes sobre o valor do frete
ou da carga transportada, as horas extras por ele
cumpridas deverao ser calculadas com base na
Sumula n® 340 do TST?

PROCESSO:
0001010-80.2023.5.09.0654

POSICIONAMENTO CNT:
Favoravel.

RELATORIA:
Ministro Claudio Mascarenhas Brandao.

AMICUS CURIAE:
Confederagéo Nacional do Transporte (CNT).




TEMA N° 116:

O regime de desoneracao previdenciaria, previsto
na Lein®12.546/2011, incide sobre o calculo das
contribuigdes previdenciarias patronais decorrentes
de decisdes condenatorias ou homologatorias
proferidas pela Justica do Trabalho?

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

PROCESSO:
1000918-40.2021.5.02.0011

POSICIONAMENTO CNT:
Favoravel.

RELATORIA:
Ministra Katia Magalhaes Arruda.

AMICUS CURIAE:
Confederacéo Nacional do Transporte (CNT).
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TEMA N° 151:

A luz da tese firmada pelo STF no Tema
1.046 da Tabela de Repercussao Geral,
é valida a norma coletiva que autoriza o
controle de jornada por exce¢do?

PROCESSO:
0011505-09.2015.5.15.0102

POSICIONAMENTO CNT:
Favoravel.

RELATORIA:
Ministro Alberto Bastos Balazeiro.

AMICUS CURIAE:
Confederagéo Nacional do Transporte (CNT).




TEMA N° 196:

E necessario observar a gradagao de penalidade
para aplicagdo da justa causa nos casos em
que a falta cometida apresenta, por si s6,
gravidade suficiente para a quebra da fiducia
entre empregado e empregador?

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

PROCESSO:
0000227-95.2024.5.11.0008

POSICIONAMENTO CNT:
Contraria.

@ RELATORIA:
Ministro Amaury Rodrigues Pinto Junior.

@ AMICUS CURIAE:
Confederagéo Nacional do Transporte (CNT).
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TEMA N° 200:

A pretensao indenizatoria referente a dano
material ou extrapatrimonial, decorrente de
acidente do trabalho ou doenca ocupacional,
cuja ciéncia inequivoca do fato gerador
ocorreu apos a entrada em vigor EC 45/2004,
atrai a incidéncia da regra prescricional
prevista no art. 7°, XXIX, da CF,ou 0
regramento do Caédigo Civil Brasileiro?

PROCESSO:
0010066-20.2023.5.03.0068

POSICIONAMENTO CNT:

Favoravel a incidéncia do Codigo Civil (prazo
prescricional de 3 anos).

RELATORIA:
Ministro Lelio Bentes Corréa.

AMICUS CURIAE:
Confederacéo Nacional do Transporte (CNT).




TEMA N° 204:

1) Em caso de acidente de trabalho ou doenga
ocupacional, quando constatada culpa ou
responsabilidade objetiva do empregador, qual
o termo final do pagamento da indenizacdo
referente as despesas advindas do tratamento
de saude da vitima: até a recuperacao total ou
de forma vitalicia?

2) O ressarcimento de despesas advindas do
tratamento de salde engloba a manutengao do
plano de saude empresarial do empregado? Se
sim, o custeio pela empresa deve ser integral
ou manter os préprios termos oferecidos antes
do acidente, incluindo coparticipagéo e critérios
relativos a dependentes?

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

PROCESSO:
1001121-956.2021.5.02.0465

POSICIONAMENTO CNT:

Favoravel a indenizagao até a recuperagao
total. Contraria a manutengéo do plano de
saude. Favoravel, se houver reconhecimento
excepcional, @ manutengdo nos mesmos
moldes contratuais anteriores.

RELATORIA:
Ministro lves Granda Martins Filho.

AMICUS CURIAE:

Confederacéo Nacional do Transporte (CNT).
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TEMA N° 207:

A exigéncia de apresentacao de planilha atualizada e
discriminada de calculos, na interposi¢ao do agravo
de peticao, para fins de processamento do recurso, é
matéria constitucional? Se sim, a exigéncia viola 0s
direitos de acesso a justica e de ampla defesa, a luz
do artigo 5°, XXXV e LV, da CF 1988 ou decorre de
pressuposto recursal de admissibilidade estabelecido
no artigo 897, § 1°, da CLT?

PROCESSO:
0000761-63.2018.5.05.0025

POSICIONAMENTO CNT:

A exigéncia viola os direitos ao acesso a justica
e ampla defesa.

RELATORIA:
Ministro Augusto César Leite de Carvalho.

AMICUS CURIAE:
Confederagéo Nacional do Transporte (CNT).




TEMA N° 213:

Diante da tese de repercussao geral (Tema 1.046) fixada pelo
STF de que “Sao constitucionais os acordos e as convengoes
coletivos que, ao considerarem a adequagao setorial

negociada, pactuam limitagdes ou afastamentos de direitos
trabalhistas independentemente da explicitagdo especificada de
vantagens compensatorias, desde que respeitados os direitos
absolutamente indisponiveis”; da deciséo proferida pelo Tribunal
Pleno do STF, nos autos do RE-1476596 de que “o eventual
descumprimento de clausula de norma coletiva ndo €, de todo
modo, fundamento para sua invalidade”; e do disposto no inciso
XIV do art. 7° da CF de que é direito dos trabalhadores “jornada
de seis horas para o trabalho realizado em turnos ininterruptos de
revezamento, salvo negociagao coletiva’, a prestacao habitual de
horas extras invalida ou afasta a incidéncia de norma coletiva que
prevé turnos ininterruptos com jornada de 8 horas diarias?

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

PROCESSOS:

0011153-16.2023.5.03.0034, 0100208~
74.2023.5.01.0020, 1000827-45.2024.5.02.0301,
1000363-16.2019.5.02.0036 e 0010298~
94.2024.5.03.0036

POSICIONAMENTO CNT:
N&o invalida ou afasta.

RELATORIA:
Ministra Dora Maria da Costa.

AMICUS CURIAE:
Confederacéo Nacional do Transporte (CNT).
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TEMA N° 214:

A nova redagao do art. 2°,8§§ 2° e 3°, da CLT,
introduzida pela Lei n® 13.467/2017, que ampliou

0 conceito de grupo econémico, para efeito de
responsabilidade solidaria, de modo a abranger as
hipdteses de coordenagao entre as empresas e nao
apenas de subordinacao, aplica-se a todo o periodo
contratual ou apenas aquele laborado apds a entrada
em vigor da referida lei?

PROCESSOS:

1000135-44.2024.5.02.0431, 0020597-
71.2022.5.04.0231 € 0020955-52.2020.5.04.0022

POSICIONAMENTO CNT:

Aplica-se a nova redagéo do art. 2°,§§ 2° e 3°,da
CLT e deve abranger todo o periodo contratual.

RELATORIA:
Ministro lves Granda Martins Filho.

AMICUS CURIAE:
Confederag&o Nacional do Transporte (CNT).




TEMA N° 215:

a) O foro competente para o ajuizamento da agéo trabalhista
pode ser determinado pelo domicilio do empregado, ainda

que o empregador ndo atue em ambito nacional? b) Caso

se reconheca a necessidade de atuagao do empregador em
ambito nacional, ¢ imprescindivel, concomitantemente, que a
contratagao ou arregimentagao coincida com o local do domicilio
do empregado?

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

PROCESSO:
1000646-58.2024.5.02.0361

POSICIONAMENTO CNT:
Contraria.

RELATORIA:
Ministro Lelio Bentes Corréa.

AMICUS CURIAE:
Confederacéo Nacional do Transporte (CNT).
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TEMA N° 274:

O contrato de trabalho do empregado aposentado
por invalidez permanece suspenso apos decorridos
0s prazos legais para realizagao de avaliagao
periédica obrigatdria? Findos esses prazos, € licito ao
empregador extinguir o vinculo de emprego?

PROCESSO:
0000348-62.2022.5.05.0493

POSICIONAMENTO CNT:

Favoravel ao reconhecimento do encerramento
do vinculo empregaticio apos o transcurso dos
prazos previstos no art. 101, § 1°,inc. I e Il, da Lei
n°8.213/1991.

RELATORIA:
Ministro Alexandre Ramos.

AMICUS CURIAE:
Confederag&o Nacional do Transporte (CNT).




TEMA N° 298:

O maquinista, em razao de prestar servicos a
bordo da composicéo ferroviaria durante as
viagens, integra a categoria ‘b’ ou ‘c’ do artigo 237
da CLT? (Afetagdo da Sumula n® 446 do TST).

AGENDA INSTITUCIONAL - TRANSPORTE E LOGISTICA - 2026

PROCESSOS:

0000969-19.2015.5.03.0054, 0001424-
43.2011.5.01.04217 € 0100216-57.2020.5.01.0343

POSICIONAMENTO CNT:
Enquadramento do maquinista na categoria “C".

RELATORIA:
Ministra Delaide Alves Miranda Arantes.

AMICUS CURIAE:
Confederagéo Nacional do Transporte (CNT).
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TEMA N° 299:

Diante da tese de repercusséo geral (Tema 1.046) fixada pelo
STF de que “Sao constitucionais os acordos e as convengoes
coletivos que, ao considerarem a adequagao setorial
negociada, pactuam limitacdes ou afastamentos de direitos
trabalhistas independentemente da explicitagao especificada
de vantagens compensatorias, desde que respeitados 0s
direitos absolutamente indisponiveis”; da deciséo proferida
pelo Tribunal Pleno do STF nos autos do RE-1.476.596, de que
‘0 eventual descumprimento de clausula de norma coletiva
nao é, de todo modo, fundamento para sua invalidade”, e

do disposto no inciso XXVI do art. 7° da CF, de que é direito
dos trabalhadores o “reconhecimento das convencoes e
acordos coletivos de trabalho’, é exigivel o requisito imposto
por meio de norma coletiva de necessaria comunicacao pelo
trabalhador da sua condigao de pré-aposentadoria para que
adquira o direito a estabilidade?

@
®

PROCESSO:

0011219-98.2021.5.03.0055, 1001518~
55.2023.5.02.0055, 0020303-07.2023.5.04.0741,
0000448-22.2024.5.05.0016 e 0000272-
82.2021.5.09.0001

POSICIONAMENTO CNT:
Favoravel a necessaria comunicagao.

RELATORIA:
Ministra Dora Maria da Costa.

AMICUS CURIAE:
Confederagéo Nacional do Transporte (CNT).
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PROCESSO 5066600-40.2023.4.02.5101

REGISTRO DE PATENTE

DESCRICAOD:

Agao ajuizada em face do Instituto Nacional da Propriedade
Industrial (INPI) e de LF Multimodalidade em Operagées de
Logistica Ltda. (doravante LF), objetivando a declaragdo de
nulidade do registro patentario n°® BR 102014022105-0.

TESE DEFENDIDA:

A CNT, na qualidade de defensora dos interesses

da categoria econémica dos transportadores e

de suas entidades representativas, afirma que a
corré LF estaria se valendo do registro patentario
ora debatido, relacionado ao Sistema e Método de
Logistica de Cargas Modulares, para tentar impedir a
atividade de transporte de mercadorias no territorio
nacional, utilizando-se de sistema de logistica

com rastreamento desde a coleta, na origem, até a
entrega, no destinatario final.

PARTES:

Confederag&o Nacional do Transporte (CNT) x
Instituto Nacional da Propriedade Industrial (INPI) e
LF Multimodalidade em Operagdes de Logistica LTDA.

OBJETO:
Declaracéo de nulidade do registro patentario.

AJUIZAMENTO:
12/6/2023.

SITUACAD ATUAL:

No dia 21/01/2026, foi expedida intimagao para
gue as partes se manifestem sobre Laudo Pericial
juntado pelo perito Rogerio Ferreira da Cunha.

RELATORIA:
Juiz Mauricio Magalhdes Lamha.
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